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1 Kontext und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hohenbrunn beabsichtigt ein gemeindeeigenes Flurstiick in
Riemerling zu Uberplanen. In Abbildung 1 ist das Flurstiick 1084/12 mit einer
Gesamtflache von etwa 2.708 m?2 als sidlicher Teil des sogenannten
,Pistolengrundsticks” und seiner Lage an der Robert-Bosch-Stral3e / Munchener
Stral3e, nordwestlich des Zehnerwaldes in Hohenbrunn OT Riemerling dargestellit.
Im vorliegenden Gutachten wird nur das Flurstick 1084/12 (kurz:
Planungsareal) im Detail behandelt.

Auf dem Grundstick ist die Errichtung von Wohngebauden und eine
Kinderbetreuungseinrichtung (Kinderkrippe/Kindergarten) vorgesehen.

Das vorliegende Verkehrsgutachten ist in fachlicher Begleitung zur Aufstellung des
Bebauungsplanes Nr. 87 der Gemeinde Hohenbrunn entstanden.

v 100 m \
Abbildung 1: Kartierung (Quelle: Gemeinde Hohenbrunn, Bauamt)

In einem Verkehrsgutachten ist die Verkehrserzeugung durch die geplanten
Vorhaben zu ermitteln und deren Auswirkungen darzustellen. Die verkehrliche
ErschlieBung und die verkehrlichen Auswirkungen werden in vorliegendem
Verkehrskonzept untersucht und entsprechende Empfehlungen formuliert, um das
Planungsgebiet vertraglich in das bereits bestehende Verkehrsnetz einzulagern und
die Stréme leistungsfahig, komfortabel und sicher abwickeln zu kénnen.
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2 Grundlagen und Bestandsaufnahme

Zur Erfassung des Hintergrundes und der Inhalte des Vorhabens wurden alle
verfligbaren, verkehrshezogenen Fachplanungen der Gemeinde und von Behdrden
sowie Informationen des Bauamtes zusammengetragen und gesichtet.

Dazu gehdrten u.a.:

Kartierung des Gelandes mit Flachenangaben

ErschlieBung und Bebauung der Flursticke 1084/11 und 1084/12
(Gemarkung Hohenbrunn), Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, psu,
Dezember 2016

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn 1996 von Februar 1997, Prof. Dr.-Ing.
Kurzak

Verkehrsuntersuchung Hohenbrunn-Riemerling, Durchgangsverkehre durch
das Wohngebiet Riemerling von September 1999, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Verkehrsuntersuchung Ortsumfahrung Hohenbrunn 2008/09, Aktualisierung
der Verkehrsuntersuchung von 1996 von Mai 2009, Prof. Dr.-Ing. Kurzak und
Dipl.- Ing. Bernhard Schuster

Auswertung der Verkehrszahlung von Mérz 2014, Prof. Dr.-Ing. Kurzak

Bebauung und Entwicklung der Grundstiicke Flurnummern 1084/11 und
1084/12 in 85521 Riemerling, Beschlisse und Gesprachsnotiz, 2016

Eintragungsverfiigung/Widmung Munchner Stral3e, 30.11.1987

Orientierende Altlasten- und Baugrunduntersuchung Flur-Nr. 1084/12,
Ingenieurgruppe Minchen, 20.04.2017

Verkehrsdaten gemeindeeigener Querschnittsmessungen, Februar 2017

Schalltechnische  Vertraglichkeitsuntersuchung  (Schallschutz  gegen
Verkehrsgerausche), Bericht Nr. 217042/2 vom 05.04.2017, Ingenieurbiro
Greiner

Riemerling-West, Verkehrsbericht 2009 von Mérz 2010, Thomas Wien

Gemeinde Hohenbrunn, Landkreis Miinchen, Gemeindedaten, Ausfiihrliche
Datengrundlagen 2015 von November 2016, Planungsverband AuRerer
Wirtschaftsraum Miinchen

Gemeinde Hohenbrunn, Studie Ortsmitte von Oktober 2012, Architekturbiro
Goergens+Miklautz

Flachennutzungsplan Gemeinde Hohenbrunn

Gemeinde Hohenbrunn, Klausur des Gemeinderates zur Ortsentwicklung 111
am 16. Juni 2016, Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen

Gemeinde Hohenbrunn, Ortsentwicklung westlich der Bahnlinie vom
November 2009, Bayerische Stadtebau
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3 Verkehrsdaten

Vom Auftraggeber wurden Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2014 fur den
Gesamtverkehr und Schwerverkehrsmengen sowie die Spitzenstunden morgens
und abends fur Hohenbrunn und den OT Riemerling Gibergeben.

Fur das Grundgerust des Stral3ennetzes und dessen aktuelle Belastungen in der
Umgebung des Planungsareals sind folgende Daten vorhanden:

e Knotenpunkt 1. Rosenheimer LandstraBe / Munchener Stral3e
(Knotenpunktzahlung 12.10.2017 im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
durchgefihrt)

o Querschnitt 2: Robert-Bosch-StralRe (Querschnittszahlung 2014/2017)

e Knotenpunkt 3: Kreisverkehr Rosenheimer Landstral3e / Robert-Bosch-
Stralle (Knotenpunktzéhlung 07.03.2014, Verkehrsuntersuchung Prof.
Kurzak)

e Knotenpunkt 4: Rosenheimer Landstrale / Robert-Koch-StralRe / Rudolf-
Diesel-StraRe (Knotenpunktzéhlung 07.03.2014, Verkehrsuntersuchung
Prof. Kurzak)

e Knotenpunkt 5: B 471 / Rosenheimer Landstral3e (Knotenpunktzahlung
07.03.2014, Verkehrsuntersuchung Prof. Kurzak)

¢ Knotenpunkt 6: Robert-Bosch-Stralle / Carl-Zeiss-Stral3e
(Knotenpunktzahlung 07.03.2014, Verkehrsuntersuchung Prof. Kurzak)

. Knotenpunkt 4 ¢
(Daten aus 2014 vorhanden) ! e

Knotenpunkt 1
P| (Verkehrszahlung 2017
durchgefuhrt)

Knotenpunkt 3
(Daten aus 2014 vorhanden) ] s
\ . ﬂ}{ AR - f| Knotenpunkt 6
P : (Daten aus 2014 vorhanden)

Knotenpunkt 5 nicht dargestelit
oh (Daten aus 2014 vorhanden)

Abbildung 2 Uberblick Zahlstellen (ueIIe_Hinergrund: Landesamt fir Vermessung und
Geoinformation Bayern 1053/08)

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Strale Riemerling Seite 5



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Die nachfolgend dargestellten Daten bilden die Grundlage fur die vorliegende
Untersuchung.

Folgende Verkehrsdaten sind der Untersuchung ,Verkehrsuntersuchung
Landkreis Minchen® von Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak (2014) entnommen. Da

diese Daten erst 2014 erhoben wurden, werden sie im Allgemeinen als noch gliltig
bewertet und kénnen daher als Datengrundlage herangezogen werden.

Verkehrsuntersuchung Landireds Minchen Plan @

Knotenpunktsbelastungen
Hohenbrunn
Zahlung Do., 20. Marz 2014

Gesamtverkehr Werktag Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
in Kfz/24 Std. (Bus, Lkw ab 3.5 to, Lastzug)

Landstr.  55C

8110
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Taufiirchner Str Taulkirchner Str.

Prof Cr -4ng Maraks Kurzsk
Minchan

Abbildung 3: Verkehrszéhlungen 2014, Gesamtverkehr und Schwerverkehr (Quelle:
Gemeinde Hohenbrunn, Bauamt)
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Verketrsuntorsuchung Landirels Minchen P'an @

Knotenpunktsbelastungen
Hohenbrunn
Zahlung Do., 20. Marz 2014

Morgenspitze 7.30 - 8.30 Uhr Abendspitze 16.30 - 17.30 Uhr
in Kfz/Std. in Kfz/Std.

St 2078
Zahlung
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Abbildung 4: Verkehrszahlungen 2014, Spitzenstunden  (Quelle:  Gemeinde
Hohenbrunn, Bauamt)
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Varkahrsuntersuching Landkrels Mdnchan

Querschnittsbelastungen Plan
Hohenbrunn

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Zahlung 7. Marz 2014

g
AS e
Hohenbrunn -~
A

e
L

Pf.-Wenk-Platz
Hohenbrunn

7y
! ,’}% AS Ottobrunn

Abbildung 5: Verkehrszahlungen 2014, Gesamtverkehr, Ausschnitt (Quelle: Gemeinde
Hohenbrunn, Bauamt)

Warkahrsuntersuchung Landkreis Minchen

Querschnittsbelastungen Plan
Hohenbrunn

Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz) in Kfz/24 Stid.
Zahlung 7. Marz 2014

[
AS o
Hohenbrunn .~

Pz

Abbildung 6: Verkehrszéhlungen 2014, Schwerverkehr, Ausschnitt (Quelle: Gemeinde
Hohenbrunn, Bauamt)
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Fur den Knotenpunkt 1 Rosenheimer Strale / Munchener Stralle wurde am
12.10.2017 eine aktuelle und die Daten von 2014 erganzende Verkehrserhebung
durchgefuhrt. Nachfolgend sind die Ergebnisse dieser Zahlung dargestellt.
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Z&hltag : Donnerstag, 12.10.17
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Abbildung 7: Verkehrszéahlung 2017, Gesamtverkehr [Kfz (SV)]
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Abbildung 8: Verkehrszéahlung 2017, Morgenspitzenstunde [Kfz (SV)]
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Querschnitts- und Geschwindigkeitsdaten fir einen Querschnitt auf der Robert-
Bosch-StraRe auf Hohe des Planungsareals wurden von der Gemeinde zur
Verfigung gestellt. Neben Daten zur Fahrzeuganzahl sind auch
Geschwindigkeitsdaten (erfasste Hochstgeschwindigkeit und
Durchschnittsgeschwindigkeit) verfiigbar.

Diese Daten entstammen einer Messstelle mit Geschwindigkeitsfeedbackschild. Die
solarbetriebene Anlage befindet sich auf HOhe des Planungsareals wie
nachfolgender Abbildung entnommen werden kann.

1084/11

Abbildung 10:  Ortlichkeit der Anlage (Quelle: Bayernatlas und eigene Aufnahme)

Es muss angemerkt werden, dass derlei Dauerzahlistellen (Erfassung der Anzahl
von Fahrzeugen mit Klassifizierung nach funf Fahrzeugklassen mit Hilfe von
Radartechnik) nicht absolut zuverldssige Daten fir die Anwendung in der
Verkehrstechnik liefern. Wie auch andere Detektionstechnologien sind Erfassungen
mit Radar bei der Fahrzeugklassifizierung fehlerbehaftet. Die Verwendung in dieser
Verkehrsuntersuchung soll sich daher eine Plausibilisierung der Querschnittsdaten
von 2014 beschrénken.

Die Geschwindigkeitserhebungen zeigten, unter Berlcksichtigung etwaiger
Messungenauigkeiten, ein erhdhtes Geschwindigkeitsniveau. Die taglich erfasste
Durchschnittsgeschwindigkeit liegt zwischen 43 und 50 km/h. Die erfasste,
maximale Hochstgeschwindigkeit liegt bei 155 km/h. Da dies jedoch keine amtlichen
Messungen sind, kann lediglich geschlussfolgert werden, dass das heutige
Geschwindigkeitsniveau auf der Robert-Bosch-Stral3e in Bezug zur zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit (30 km/h) ein Problem darstellt. Die Errichtung des
Geschwindigkeitsfeedbackschildes zur Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer ist
nicht unbegrindet.

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Stralle Riemerling Seite 12
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Tabelle 1: Verkehrsdaten am Querschnitt 2 Robert-Bosch-StraRe Hohe Planungsareal /

Minchener Stralie

Vergleichsdaten Daten der Dauerzéahlstelle
Querschnitt 2 Untersuchung (Anzahl und Geschwindigkeit)
Robert-Bosch-StralRe
Hohe Planungsareal / Prof. Kurzak Robert-Bosch-StraRe
Minchener StraRe 07.03.2014 21.02.2017 | 22.02.2017 | 23.02.2017 | 24.02.2017
Freitag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag
erfasste Kraftfahrzeuge am
Querschnitt (24 h) 2.400 1.644 2.628 2.569 987
davon erfasste
Leichtfahrzeuge am 2.230 1.531 2.432 2.362 892
Querschnitt (24 h)
davon erfasste
Schwerfahrzeuge (Lkw, Lz) 170 112 196 207 95
am Querschnitt (24 h)
SV-Anteil 7% 6,8 % 7,5 % 8,1% 9,6 %

Im Mittel (Dienstag bis Freitag) wurden im Februar 2017 2.300 Kfz/24 h, davon 170
Schwerverkehrsfahrzeuge erfasst (SV-Anteil 7,5 %, begrindbar durch
Gewerbegebiet Riemerling) am Querschnitt 2 erfasst. Es kann daher davon
ausgegangen werden, dass eine derzeitige, realistische Belastung auf der Robert-
Bosch-Stral3e bei etwa 2.200 bis 2.400 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil von 7 bis 8 %
liegt.

4 Verkehrsprognose 2030

4.1 Abschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis 2030

Vom Auftraggeber wurden die Planwerte bzgl. der neuen Nutzungen und der zu
erwartenden Einwohnerzahl sowie der Nutzung in der Kinderbetreuungseinrichtung
Ubergeben.

Basierend auf empirischen Angaben wurden anhand der einschlagigen Fachliteratur
und den zuvor genannten Eingangswerten nachfolgende Nutzergruppen abgeleitet:

e Bewohneranzahl
e Besucher bzw. Kunden

e Entsorgungs-, Versorgungs- und Anlieferungsverkehre.

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Stralle Riemerling Seite 13
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Art und Maf der Anzahl an:

empirische

Nutzung, z.B.: Koeffizienten aus - Bewohner

- Einwohneranzahl : - Besuchern / Kunden
der Fachliteratur .

- Wohnen - Lieferfahrten

o

empirische
Wegeanzahlen aus
der Fachliteratur

Modal Split
(Empirie,
Fachkenntnisse)

tagl. Wegeanzahl pro
Nutzergruppe

Ermittlung der
Auswirkungen auf
naheliegende
Knotenpunkte

Abschétzung der Anwendung von
taglichen Kfz- Tagesganglinien je
Fahrten Fahrtzweck

Abbildung 11: Prozess der empirischen Verkehrsabschatzung. (Quelle: eigene
Darstellung)

Eingangsdaten der Berechnungen sind in dargestellt. Grine Felder
symbolisieren empirische Annahmen und blaue Felder zeigen die darauf
basierenden Ergebnisse.

Unter Benutzung empirischer Koeffizienten kann die Anzahl an taglichen Wegen
hergeleitet werden. Durch die Verwendung von Angaben zum Modal Split ist es
moglich, die Anzahl an t&glichen Kfz-Fahrten abzuschéatzen. Der Prozess der
empirischen Verkehrsabschatzung stellt somit eine nutzergruppenfeine und der
lokalen Ortlichkeit angepasste Ableitung der Verkehrserzeugung sicher.

Die untenstehende Darstellung zeigt die verschiedenen Komponenten, die bei der
Verkehrserzeugung zu bericksichtigen sind. Dabei bildet der Analysefall die
erhobenen Verkehrsmengen, sowie die Verkehrsbelastung durch bestehende
Nutzungen, ab. In den Prognosenulifall geht dabei wesentlich das allgemeine
Verkehrsmengenwachstum durch die Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzzunahme ein.

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Strale Riemerling Seite 14
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errechnet durch Verkehrserzeugung
Belastung
durch
Belastung Bebauungs-
durch plan
Bestand
Verkehrs- Verkehrs-
Belastung entwicklung entwicklung
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Abbildung 12: Schematische Ubersicht der Verkehrserzeugungsrechnung an einem
Beispiel (Quelle: eigene Darstellung)

Verwendete  Koeffizienten, sowie die berechneten Ergebnisse der
Verkehrserzeugung fur die jeweiligen Nutzungen sind nachfolgend in Tabellen
dargestellt. Die Ergebnisse konnen sich durch sich verandernde
Rahmenbedingungen &ndern. Sie entsprechen zum Zeitpunkt der Fertigstellung
dieses Verkehrsgutachtens dem aktuellen Stand der Kenntnisse. Die
Berechnungen sind ggf. entsprechend zu aktualisieren, wenn sich die
Rahmenbedingungen (bspw. Art und Maf3 der Nutzung) andern.

In der Gemeinde Hohenbrunn und im Landkreis Minchen wird ein starkes
Bevilkerungswachstum erwartet (vgl. Demographie-Spiegel fir Bayern -
Berechnungen fir die Gemeinde Hohenbrunn bis 2034, Beitrage zur Statistik
Bayerns, Heft 547, Bayerisches Landesamt fir Statistik, Hrsg. April 2016). Bei
ansonsten gleichbleibenden Mobilitatskennziffern (Verfiigbarkeit von Kfz, Anzahl
der Wege/Tag, Reiseweiten und Reisedauern), welche auf hohem Niveau eine
Sattigung erreicht haben, kann das Bevolkerungswachstum als Maf3 fur das
Wachstum der Verkehrsstarke verwendet werden. Auf Basis des Analysefalls
2014/2017 erfolgt daher die Fortschreibung fir den Prognosehorizont 2030 unter
Berticksichtigung folgender Entwicklungen:

e allgemeines Verkehrsmengenwachstum z.B. durch die
Bevdlkerungsentwicklung

e Sondereffekte durch verkehrswirksame Entwicklungen im Raum
Hohenbrunn / Ottobrunn (Wohnen, Gewerbe, Handel)

¢ ggf. Sondereffekte durch Gberregional netzwirksame MalRnahmen
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Die Berechnungen zur Verkehrsprognosebelastung erfolgen damit auf Basis der
Daten des Bayrischen Landesamtes fiur Statistik und den Informationen der
Gemeinde Hohenbrunn sowie des Landkreises Minchens.

Die erarbeiteten Verkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2030 stellen eine
Abschatzung des zukinftigen Verkehrs in Form eines Prognosenulifalles dar. Eine
Realisierung etwaiger Ortsumfahrungen in Hohenbrunn und den entsprechenden
Effekten auf das StralRennetz Hohenbrunns wurde mangels der Anwendung eines
Verkehrsmodells, mit dem solche Abschatzungen mdglich sind, aber insbesondere
aufgrund der noch bestehenden Planungsunsicherheit fiir die vorliegende
Untersuchung nicht bertcksichtigt.

Ausgehend von einem Bevdlkerungsstand von 9.000 Einwohnern im Jahr 2017 wird
gemal dem Demographie-Spiegel fir Hohenbrunn eine Bevélkerungszunahme bis
2030 von 1.000 Einwohnern auf 10.000 Einwohner prognostiziert. Dies entspricht
einer Zunahme von 11,1 %.! In Anlehnung an den BVWP 2030 und der
Verflechtungsprognose 2030 und der Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis
Munchen wird daher ein Steigerungsfaktor von 2017 auf 2030 im Pkw-Verkehr von
11,0 % (entspricht 0,85 % p.a.) und im Lkw-Verkehr von 15,0 % (entspricht 1,15 %
p.a.) fur die betreffenden Stral3enabschnitte der vorliegenden Untersuchung
errechnet.

Im Detail untersucht wurde die verkehrliche Belastung aus der Uberlagerung von
Prognosenulifall und der neuen Nutzung, fur die das Verkehrspotenzial mit Hilfe der
Verkehrserzeugung und Verteilung abgeschatzt wird. Die Belastung dieses
Prognosefalles mit Neunutzung bildet die Grundlage fir die Abschatzung der
verkehrlichen Auswirkungen und der Leistungsfahigkeitsberechnungen.

Aus den Zahlungen ableitbare Spitzenstundenfaktoren werden auf die
Verkehrsprognosebelastungen Uibertragen, um ebenfalls wieder
Spitzenstundenbelastungen zu erhalten. Ziel der Erarbeitung einer
Verkehrsprognosebelastung an den zu betrachtenden Knotenpunkten ist die
Abschatzung einer Leistungsfahigkeit fur den Prognosehorizont 2030
(Prognosenulifall).

4.2 Grundlagen zur Verkehrserzeugung

Die Abschatzung des Neuverkehrs und des Modal Split geschieht Uiblicherweise auf
Grundlage empirischer Untersuchungen. Auf Basis der vorhandenen Kennwerte der
geplanten Nutzungstypen (Art und MalR der Nutzung) wird unter Zuhilfenahme von
Angaben der Fachliteratur die Verkehrsnachfrage ermittelt. Dabei werden die Zahl
der Wege und/oder Fahrten pro Tag fiur beispielsweise:

e Anwohner

L FUr das Jahr 2035 wird eine Bevdlkerungszahl von 10.100 Einwohnern (Zunahme von 12,2 %
gegenliber 2017 mit 9.000 Einwohner) prognostiziert. Als Prognosehorizont wird fir die
Untersuchung jedoch (noch) der Prognosehorizont 2030 gewahilt.
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e Kunden und Besucher
e Beschaftigte
e Lieferverkehr

ermittelt.

Die Annahmen zur Verkehrsmittelwahl (Modal Split) werden anhand bekannter
Mobilitatskennziffern (beispielsweise MiD 2008 und SrV) abgeschatzt.

Eine Abschatzung der (rAumlichen) Verkehrsverteilung der Neuverkehre auf das
bestehende StralRennetz erfolgten in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber. Die
Verkehrsverteilung  wird analytisch auf  Basis der  vorhandenen
Verkehrsbeziehungen ermittelt.

Die fur den Prognosehorizont zu erwartenden Verkehrsmengen entstehen aus der
Bilanz des durch entfallende Nutzungen verminderten Verkehrsautfkommens mit
dem entstehenden Neuverkehr und der Uberlagerung mit einer allgemeinen
Verkehrsmengenveranderung aus der Orts-/ Stadtentwicklung. Da das Flurstiick in
Riemerling jedoch bislang unbebaut ist, entfallen keine Nutzungen. Es wird von
einer einfachen Neuverkehrserzeugung ausgegangen.

Die berechneten Fahrten setzen sich aus Quell- und Zielfahrten zusammen und
beziehen sich auf einen Werktag (Mo-Fr).

4.3 Berechnungsergebnisse Wohnen

Um den erzeugten Neuverkehr fir die Wohnbebauung von 20 bis 25 Wohneinheiten
auf dem Planungsareal abzuschatzen, werden ortstypische Mobilitatskennziffern
(bspw. MiD MUC 2008, Landkreis Miinchen) sowie Angaben aus der Fachliteratur
(Bosserhoff) verwendet. Die angewendeten Kenngrdl3en sowie Ergebnisse der
Berechnung sind nachfolgend zusammengefasst.

Es wird unterstellt, dass Neuverkehr mit einem Volumen von im Mittel etwa 85 Kfz-
Fahrten pro Werktag erzeugt werden. Es wird angenommen, dass davon 3
Fahrten Lkw-Fahrten (Mullfahrzeuge, Lieferfahrzeuge etc.) sind.

Anmerkung: Da zum Zeitpunkt der Erstellung des Verkehrsgutachtens nicht genau
bekannt ist, welche Art von Wohnungen (Wohnungsmix aus Appartements,
Mehrraumwohnungen, ausschlieBlich Appartements oder Mehrraumwohnungen
oder auch bestimmte Anzahl Seniorenwohnungen) wird in der getatigten
Berechnung ein allgemeiner ~ Wohnungsmix mit  durchschnittlichen
Mobilitdtskennziffern (z.B. Anzahl der Wege pro Tag und MIV-Anteil der Einwohner)
unterstellt. Sollten genauere Informationen tber die Nutzerstruktur und die Art der
Wohnungszusammensetzung bekannt werden, ist eine Aktualisierung der Daten
erforderlich.
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Tabelle 2: KenngréR3en und Ergebnisse Neuverkehr Wohnen 1084/12

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohnen 20-25 WE
GrofRe der Nutzung unbekannt
Einheit aqm
BezugsgroRe Bruttogeschossflache
Einwohnerverkehr
min. Kfz-Zahl |max. Kfz-Zahl
unbek. unbek.
Kennwert fur Einwohner gm Bruttogeschossflache
je Einwohner
Anzahl Einwohner 44 60
Wegehaufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 154 240
Einwohnerwege aulRerhalb Gebiet [%)] 10 10
Wege der Einwohner im Gebiet 139 216
MIV-Anteil [%] 50 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 46 101
Besucherverkehr durch Wohnnutzung
0 | 10
Kennwert fur Besucher Anteil des
Besuchenerkehrs [%]
Wege der Besucher 15 24
MIV-Anteil [%] 60 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 6 13
Giterverkehr
0,00 0,00
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten
je Beschatftigtem
Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 0 0
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,05 0,05
Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 2 3
Lkw-Fahrten/Werktag 2 3
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 54 117
Quell- bzw. Zielverkehr 27 59
Mittelwert Kfz-Fahrten/Werktag 86
Mittelwert Pkw-Fahrten/Werktag 83
Mittelwert Lkw-Fahrten/Werktag 3

4.4 Berechnungsergebnisse Kinderbetreuungseinrichtung (KITA)

Durch die Integration der Kinderbetreuungseinrichtungen (vereinfachend kurz:
KITA) in das neue Wohnquartier entstehen kurze Wege von der Wohnung zur KITA,
welche auch fu3laufig bewaltigt werden konnen. Dennoch kann aus gutachterlicher
Sicht nicht davon ausgegangen werden, dass durch die N&he der neuen
Wohnbebauung zur KITA keine Hol- und Bringverkehre auftreten. Dies wird
einerseits damit begriindet, dass Eltern ihre Kinder auf dem Weg zur Arbeit, den sie
mit dem privaten Kfz realisieren, zur KITA bringen. Andererseits kann nicht davon
ausgegangen werden, dass auch in Zukunft alle KITA-Kinder aus der
Wohnbebauung Robert-Bosch-StraRe stammen, sondern auch von umliegenden
Wohngebieten kommen werden, wenn die Kinder der Anwohner des Erstbezuges
dem KITA-Alter entwachsen sind. Daher wird auch Neuverkehr fir die
Kinderbetreuungseinrichtung errechnet.
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4.5

Es wird davon ausgegangen, dass in der Einrichtung drei Kinderkrippengruppen mit
jeweils 12 Kindern untergebracht werden kénnen. Es wird daher mit etwa 36 Kindern
und 10 Betreuern/Mitarbeitern gerechnet.

Da eine Festlegung eines realistischen MIV-Anteils fir den Hol- und Bringverkehr
und auch die Mitarbeiter schwierig ist, je hach Argumentationslinie in die eine oder
andere Richtung (Realisierung der Wege vorrangig mit dem Auto oder vorrangig mit
dem Rad/zu Ful3) laufen kann und auch jahreszeitlichen Schwankungen unterliegt,
wird ein mittlerer MIV-Anteil von 50 % flr beide Nutzergruppen angesetzt.

Tabelle 3: KenngréBen und Ergebnisse Neuverkehr KITA

nicht MIV- MIV-Antell

Anteil [%] Anzahl %] Anzahl Summe
KITA-Kinder
(Hort; 6-11 Jahre) ) ) ) ) 0
KITA-Kinder
(Kinderkrippe/-garten; 50% 18 50 % 18 36
0-6 Jahre)
Betreuer 50 % 5 50 % 5 10

Unter Verwendung entsprechender Faktoren, wie beispielsweise dem

Besetzungsgrad Elterntaxi / Beschéftigte, der Anwesenheit KITA / Beschéftigte, der
Hol- und Bringvorgange (4 Wege / Kind*d), ergeben sich fir in der Summe ca. 70
Kfz-Fahrten / Werktag fir die Kindertageseinrichtung, davon 2 Lkw-Fahrten. Es
wird davon ausgegangen, dass 60 Pkw-Fahrten durch den Hol- und Bringverkehr
und 10 Pkw-Fahrten durch die Betreuer ausgeltst werden.

Anmerkung: Es handelt sich um eine vergleichsweise kleine Kinderbetreuungs-
einrichtung (im Vergleich zur allgemeinen Grof3e derartiger Einrichtungen und auch
im Vergleich zu anderen Einrichtungen in der Gemeinde Hohenbrunn, welche
mindestens 100 Kinder beherbergen). Dementsprechend ist das erwartete
Verkehrsvolumen als moderat einzuschatzen.

Berechnungsergebnisse - Summe des Neuverkehrs

In Summe ergibt sich eine Neuverkehrsmenge von etwa 155 Kfz-Fahrten pro
Werktag, bestehend aus 150 Pkw-Fahrten und 5 Lkw-Fahrten, welche durch die
Neunutzung des Flurstiickes 1084/12 prognostiziert werden.

Anmerkung: Eine Aktualisierung dieser Abschétzung ist notwendig, wenn sich die
Art und das Mal3 der Nutzung oder Ansatze der Mobilitdtskennziffern &ndern.
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4.6 Planungen fur Flurstick 1084/11

Das ndrdlich des Flurstiickes 1084/12 gelegene Flurstiick 1084/11 ist heute ebenso
wie das Flurstick 1084/12 (Planungsareal) unbebaut und bewaldet. Eine
eigenstandige Bebauung und damit Neunutzung des Flurstiickes ist zum Zeitpunkt
der Erstellung dieses Verkehrsgutachtens und gemall dem Bayerischen
Staatsministerium fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten nicht angedacht.
Daher muss eine explizite Neunutzung rechnerisch und planerisch nicht
berucksichtigt werden.

4.7 Verteilung des Neuverkehrs

Der Neuverkehr wird in Abhéangigkeit von Fahrtziel (Quellverkehr aus dem
Planungsareal) und Fahrtursprung (Zielverkehr zum Planungsareal) raumlich
verteilt. In Abstimmung mit dem Auftraggeber zu relevanten Wegebeziehungen und
auf Grundlage einer Raumanalyse in Hohenbrunn und Riemerling wurde folgende
raumliche Verkehrsverteilung fir den MIV (motorisierten Individualverkehr)
unterstellt:

Flurstiick 1084/12

{‘ dvs ‘r(r:' ﬂ ¥ -
¥ i P I B e W
Abbildung 13: Unterstellte Verkehrsverteilung, rot = Anwohnerverkehr, blau = Hol- und
Bringverkehr KITA (Quelle: Bayernatlas)

Es wird angenommen, dass sich in etwa die Halfte der Anwohnerverkehre auf der
Robert-Bosch-StralRe nach Norden (bspw. in Richtung Riemerling und Ottobrunn)
und die Halfte nach Siden bewegt. Am Knotenpunkt Rosenheimer Landstrafde /
Robert-Bosch-StraRe wird angenommen, dass die Halfte der Verkehre nach Siden
(bspw. Richtung BAB 94 AS Ottobrunn) und die Halfte der Verkehre nach Norden
(entlang der Rosenheimer Landstrale nach Norden bspw. Ottobrunn, Neubiberg,
Munchen) fahrt.

Fir die Hol- und Bringverkehre wird in Abhangigkeit der Siedlungsstruktur ein
Uberhang aus/in Richtung Norden (Wohngebiet Riemerling/Ottobrunn) gewahilt.
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Da die Minchener StralBe als Stichstral3e fur den motorisierten Verkehr nicht
durchgebunden ist, tragt sie in einer ersten modellhaften Analyse keinen
Neuverkehr.?

Abbildung 14: Blick in die Stichstral3e Miinchener StraRe von der Robert-Bosch-Stralle
aus (Quelle: Eigene Aufnahme)

Neben einer rdumlichen Verkehrsverteilung ist auch eine zeitliche
Verkehrsverteilung zu unterstellen. Von den angenommenen Verkehrsmengen,
welche sich auf eine Tagesbelastung beziehen, entfallt nur ein Teil auf die fir die
Leistungsfahigkeit relevanten Spitzenstunden. Ausgehend von nutzungstypischen
Tagesganglinien® wird daher ein Morgenspitzenstundenanteil in Bezug zur
gesamttaglichen Belastung von 14 % und in der Abendspitzenstunde von 7 % fir
den Verkehr, ausgeldst durch Anwohner, angenommen.

5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

5.1 Allgemeines

Fur den Analysefall und den Prognosefall 2030 wurden geméan Aufgabenstellung im
vorliegenden Gutachten Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015
(Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, FGSV, 2015)
durchgefuhrt.

Fur die Einschatzung der Verkehrsqualitat der Abwicklung der Strome an den
Knotenpunkten ist die mittlere Wartezeit einzelner Strdme ausschlaggebend.
MaRgebend fur die Gesamtbewertung der Verkehrsqualitét ist der schlechteste
(Teil-) Strom an einem Knotenpunkt.

2 Inwieweit die Miinchener Stral3e als Stichstrae doch von Neuverkehr belastet sein kénnte und
wie damit umgegangen wird, wird im Abschnitt 5.6 behandelt.

8 Vgl. Hrsg. Hessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen; Dr. Dietmar Bosserhoff:
Integration von Verkehrsplanung und réaumlicher Planung — Teil 2: Abschatzung der
Verkehrserzeugung. Heft 42, einschliel3lich der Aktualisierungen durch das Programm Ver_Bau.
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Die Bewertung der Qualitat erfolgt gem&R den Berechnungsvorschriften des
,Handbuch fur die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen* (FGSV 2015). Es
erfolgt eine Einteilung in Qualitatsstufen im Verkehrsablauf (QSV), wobei A die beste
und F die schlechteste QSV darstellt (vgl. Anlage 1). Im Allgemeinen wird ein
Nachweis zur Leistungsfahigkeit bis einschlielich der QSV D erbracht. Fur die
Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS sind ausschlief3lich die Spitzenstunden
relevant.

Neben der Interpretation der QSV ist flr ein ganzheitliches Bild der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung auch die Untersuchung von Auslastungsgrad
(Verhaltnis von Zufluss/Nachfrage und Kapazitdt) und der rechnerischen
Ruckstaulange interessant.

Die detaillierten Strombelastungsplane und Ergebnisdatenblatter sind im Anhang
angefugt (Anlage 3ff.). Nachfolgende Tabellen stellen die wesentlichen Ergebnisse
der Berechnungen fir den Knotenpunkt 1 (Rosenheimer Landstral3e / Minchener
Stral3e) und den Knotenpunkt 3 (Rosenheimer LandstralRe / Robert-Bosch-Stral3e)
dar.

Fur den Knotenpunkt 1 werden die im Oktober 2017 erhobenen Verkehrsmengen
verwendet. Fur den Knotenpunkt 3 werden die Verkehrsdaten aus 2014 verwendet,
da nach eingehender Analyse dieser Daten unter Beriicksichtigung von taglichen
Schwankungen festgestellt wurde, dass diese als noch aktuell einzuschéatzen sind.
(Die Verkehrsmengen sind in der Erhebung 2017 auf der Rosenheimer Landstral3e
geringfugig geringer als in der Erhebung 2014, unter Einsatz der Daten aus 2014
liegt man daher auf der sicheren Seite.)

Die Berechnungen insbesondere am Kreisverkehrsplatz wurden unter
Bertcksichtigung des NMIV-Einflusses berechnet. Damit wird die Querung von
FuRgangern und Radfahrern (zusammen als NMIV bezeichnet) auf den geteilten
Furten der drei Zufahrten rechnerisch beriicksichtigt, da diese einen Einfluss auf den
Verkehrsfluss des motorisierten Verkehrs am Knotenpunkt und damit die Bewertung
nach HBS 2015 hat. (Ist dies nicht anders gekennzeichnet, hat der NMIV Vorrang
vor Kraftfahrzeugen in der Ausfahrt.) Es wurde eine Querung von 50 Ful3gangern
und 10 Radfahrern je Furt und Spitzenstunde angenommen.

5.2 KP 1 Rosenheimer LandstraRe / Minchener Stral3e, Analysefall 2017

Ausschlaggebend fir die Bewertung der Verkehrsqualitat in der Morgenspitze
(8:00 bis 9:00 Uhr) ist der Zufluss aus Richtung Osten (Munchener Stral3e,
untergeordnete Richtung). Es wird dennoch bei geringen Wartezeiten eine QSV B
erreicht und der Nachweis der Leistungsfahigkeit damit erbracht. Alle
Ruckstauldangen im 95 %-Perzentil sind kleiner als 3 Fahrzeuge und damit ebenso
wie die Auslastungsgrade x (gréf3te Auslastung in der Lastrichtung von Siiden nach
Norden mit 0,411) unproblematisch.

Es sind im Bestand keine Ertlichtigungsmalinamen erforderlich.
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Bewertungsmethode . HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ¢
Belastung : AF_MS
Spuren T2
Arm Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Arazh Aufstelllange '
[Plow-E]
1 C @ VorfahrtsstraBe 0 - z 1
8 1 5 z
4 1 21 Ly
2 B v Varfahrt gewéhren! p 5 0
2 1 -
3 A <>> VorfahrtsstraBe S 5 ]
Arm | Zufahrt| Strom | Veerkehrsstrom [;‘;h] [Pk:iEE /h] [PkE:EE /hl [FCZ;Z'_.] [m ] [th] Eiz t:; Qsv
3 A 3=1 2 734,0 7405 1.800,0 1.784,0| 0,411( 1.0500| 30| 34| A
32 3 50 5.0 1.600,0 1.600,0| 0,003 1.5950| 10| 23 | A
5 B 2—+3 4 50 50 2120 2120 | 0,024 2070 | 10174 B
2=1 6 6,0 6,0 488,0 4880 [ 0,012 4820 [ 10| 75| A
1 C 1-=2 7 2,0 2,0 554,0 554,0 | 0,004 5520 | 10| 65| A
1-3 8 482,0 495,0 1.800,0 173901 0277[1.2570] 20] 29| A
Mischstrome
2 B - 446 11,0 11,0 3055 3055 | 0,036 2945 | 1,0 122] B
1 C - 7+8 484,0 501,0 1.800,0 1.739,0] 0,278[ 1.2550] 20| 29| A
Gesamt QSV| B

Abbildung 15: Ergebnisse KP 1, Analyse, Morgenspitze

In der Abendspitze (17:15 bis 18:15 Uhr) wird bei einer spurbaren mittleren
Wartezeit fur Linksabbieger aus der Miinchener StralRe (Zufluss aus Osten) von 25,7
s eine QSV C berechnet (wobei dies nur wenige Verkehrsteilnehmer betrifft,
bezugnehmend auf 3 erhobenen Linksabbieger aus der Minchener Stral3e). Diese
Bewertung ist auch fiir die Gesamtbewertung des Knotenpunktes auschlaggebend.

In der Lastrichtung von Norden nach Siiden wird eine leicht erhéhte Auslastung (x
= 0,408) errechnet, welche aber ebenso wie die auftretenden Ruickstaulangen
unproblematisch sind.

Es sind keine Ertiichtigungsmalinahmen am Knotenpunkt erforderlich.
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Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts £
Belastung . AF_AS ]
Spuren T2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Anzahi Aufstelllange !
nza [Pkw-E]
1 C @ VorfahrtsstraBe u 0 - z1
8 1 ) ,—z\
21 .
2 B v Vorfahrt gewdhren! : (1] 0 [ ¢
3 A @ VorfahrtsstraBe 2 ! 5]
3 0
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [;‘:h] [Pk?fE /h] [Pk\f:EE /h] [FCZ;Zh] [)f] [sz;’h] FJFB;] E; Qsv
3 A | 2 730,0 734,5 1.800,0 1.789,5| 0,408 1.0595]| 30| 34| A
3=2 3 20 2,0 1.600,0 1.600,0| 0,001 1.5980] 1.0 23| A
5 8 2—+3 4 30 3.0 143,0 143,0 | 0,021] 1400 | 10| 257]| C
2-1 6 3.0 3.0 491,0 4910 | 0,006| 4880 | 1.0 74| A
1 c 1-2 7 4,0 4,0 558,5 558,5 | 0007| 5545 [ 1,0] 65| A
1—3 8 174,0 780,0 1.800,0 178550433 1.011,5] 30| 36| A
Mischstrome
2 B - 446 6,0 6,0 2220 2220 | 0027 2160 | 1,0 | 167 B
1 C - 7+8 778,0 784,0 1.800,0 1.7855| 0,436 1.0075| 30| 36| A
Gesamt QSV| C

Abbildung 16: Ergebnisse KP 1, Analyse, Abendspitze

Allgemeine Anmerkungen zur Verkehrsabwicklung

Die Minchener Straf3e ist eine schmale StichstralRe und zudem eine Anliegerstral3e.
Dies ist durch die Verkehrszeichen Z 260 und 357-50 StVO gekennzeichnet. Es wird
angenommen, dass die erhobene Verkehrsbelastung von 252 Kfz am Tag /
Querschnitt (18 Pkw in der Morgenspitze und 12 Pkw in der Abendspitze,
Querschnitt) fast ausschlie3lich Einwohnerverkehre von Anrainern der Minchener
Straf3e sind. Im Tagesverlauf kann jedoch eine Nutzung Minchener Strafl3e durch
Fremdparker (bspw. von der Gastronomie und das Arztehaus an der Rosenheimer
Landstral3e sowie das Gewerbegebiet Riemerling) nicht ausgeschlossen werden.

S ] " v IR o

v
Abbildung 17: Blick in die Stichstrale Minchener Strale von der Rosenheimer
Landstral3e aus, Parken am Fahrbahnrand (Quelle: Eigene Aufnahme)
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5.3 KP 3 Rosenheimer Landstral3e / Robert-Bosch-Stral3e, Analysefall 2014

Die Untersuchung der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrsplatzes Rosenheimer
Landstral3e / Robert-Bosch-Strae ergab eine QSV B in der Morgenspitze.
Ausschlaggebend fiir die Bewertung ist die Zufahrt Robert-Bosch-Stral3e, fur die
sich eine mittlere Wartezeit von 13,6 s ergab. Aufgrund der Lastrichtung von Siiden
nach Norden im Hauptstrom ergeben sich entsprechend weniger ausreichend grof3e
Zeitliicken.

Es wurde zudem ein rechnerischer Riickstau von 60 m (entspricht etwa 10 Pkw bei
einer Pkw-L&nge von 6 m) in der Robert-Bosch-Stral3e ermittelt. Dadurch ist der
Knotenpunkt Robert-Bosch-Stral3e / Carl-Zeiss-Stral3e in der Morgenspitze immer
wieder kurzzeitig Uberstaut. Dies bestatigt auch die Ortsbesichtigung. Es sind unter
heutigem Verkehrszustand keine Ertichtigungsmal3nahmen erforderlich.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . AF_MS

Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser

1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1 1

Robert-Bosch-Strale Z3 1 40
Rosenheimer Landstr. Stid Z2 1 E
qeez QPEK Cee Crz Rz Naos | Nos | twz
Arm | Zufahrt| oy e/ | Pkw-E/n] | [Pkw-E/h] | (Fz/h) | Fzvil| 1kl | tmi | 1) | @SV
1 Z1 558,5 137,5 1.123,0 | 1.106,5| 556,5| 3,0 | 180 65| A
2 Z3 201,5 629,5 724,0 711,0 | 5130 20120 70| A
3 72 907,5 89,5 1.1650 | 1.148,0| 254,0| 10,0{ 60,0( 139| B
Gesamt QSV| B

Abbildung 18: Ergebnisse KP 3, Analyse, Morgenspitze

In der Abendspitze wurde ebenfalls eine QSV B errechnet. Der Nachweis der
Leistungsfahigkeit wird daher in der Analyse fur beide Belastungsfélle erbracht.
Mafgeblich ist in der Abendspitze der Strom von Norden (Zufahrt Z1). Die
Lastrichtung Uber den Knotenpunkt verlauft von Norden nach Siiden. Es errechnet
sich ein Ruckstau von 54 m (entspricht 9 Pkw-L&angen) und eine mittlere Wartezeit
von 13,6 s. Die Zufahrt RontgenstralRe wird nicht Uberstaut (etwa 100 m entfernt
zum Kreisverkehr, nordliche Zufahrt).

Dennoch wird eine gute rechnerische Verkehrsqualitéat ermittelt, sodass keine
Malnahmen erforderlich sind.
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Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . AF_AS
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser -
1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1 1
Robert-Bosch-StraBe Z3 1 40
Rosenheimer Landstr. Siid Z2 1 E
qrez qPEK Cre Crz Rz [ Nos | Nes [ twz

Arm | Zufahrt| o E/h] | PRw-E/h] | PRw-EZR] | (Fz/hl | (Fzvnl | (R | 1| 1s7 | @2V

1 Z1 811,0 191,5 1.076,0 1.060,0| 2610 9,0 540( 13,6 B

2 Z3 278,0 5770 763,5 750,0 | 4770 20(120] 75| A

3 Z2 694,0 86,5 1.167,5 | 1.150,0] 466,0 | 50| 300| 7.7 | A

Gesamt QSV| B

Abbildung 19: Ergebnisse KP 3, Analyse, Abendspitze

5.4 KP 1 Rosenheimer LandstrafRe / Minchener Stral3e, Prognosefall 2030

Im Prognosefall 2030 steht der Knotenpunkt Rosenheimer Landstraf3e / Miinchener
Stralle nicht unmittelbar mit der ErschlieBung des Planungsareals in
Zusammenhang. Es ist jedoch zu beachten, dass Neuverkehre mit der unterstellten
Verkehrsverteilung als Geradeausfahrer am Knotenpunkt auftreten. Dies geschieht,
indem Fahrzeuge das Planungsareal auf der Robert-Bosch-Stral3e in Richtung
Siden verlassen und am Knotenpunkt Rosenheimer Landstral3e / Robert-Bosch-
StrafRe rechts abbiegen. Dadurch erhalt auch der KP 1 durch die Uberlagerung von
Basisprognose und Neuverkehr eine Mehrbelastung.

Ausschlaggebend ist die Belastung durch den Neuverkehr jedoch fir die
Verschlechterung der Bewertung gegeniber der Analyse nicht.

In der Morgenspitze des Prognosefalls 2030 wird eine QSV C erreicht. Mal3gebend
ist der Linksabbiegestrom aus der Minchener Strale. Es wird eine mittlere
Wartezeit von 21,2 s errechnet. Bezugnehmend zur Lastrichtung von Siden nach
Norden ist jedoch der Strom 2 (Geradeausfahrer von Stiden) von der héchsten, aber
unkritischen Auslastung (x = 0,460) gepragt.

Es sind keine Ertiichtigungsmalinahmen am Knotenpunkt notwendig.
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. a SCHLOTHAUER & WAUER
Bewertung Elnmundung 0hne LSA_PF_MS Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr
LiGaAr
Bewertungsmethode : HES 2015
Knotenpunkt ; TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_MS
Spuren
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllinae
Anzahl 9
[Phw-E]
1 ( VarfahrtsstraBe - :
@ B 1
4 1
2 B v Vorfahrt gewihren! - - 0
1
3 A @ VorfahrtsstraBe N - E]
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom € e Cre Cra . R Neos | tw asy
[Fz/h]| [Pkw-Efh] | [Pkw-Efh] | [Fz/h] | [-] | [Fz/h] | [F2]| Is]
3 A 3-1 2 8200 8275 1.800,0 1.7840) 0460 9640 | 30| 37| A
3=2 3 60 60 16000 | 1.6000) 0004] 1.5940] 10 23| A
5 8 2—3 4 6,0 50 175,5 1755 | 0034 1695 | 1,0 21.2] C
2-=1 6 7.0 7.0 439,0 4350 | 0016) 4320 | 1.0 83| A
; c 1=2 7 20 20 502,0 5020 | 0004) 5000 |10 72| A
1=3 8 536,0 5555 1.800,0 1.737.5) 0309 1.201,5]) 20) 30| A
Mischstrome
2 B - 4+6 13,0 130 260.0 2000 | 0050 2470 | 1.0 [146] B
1 C - T+8 5380 557.5 1.800.0 1.737.5) 0310 1.198,5] 20| 30| A
Gesamt Q5| C

Abbildung 20: Ergebnisse KP 1, Prognosefall 2030, Morgenspitze

In der Abendspitze wird eine QSV D bei einer mittleren Wartezeit von 32,7 s im
ausschlaggebenden Linksabbiegestrom von der Minchener Strafe errechnet.
Innerhalb dieser Qualitatsstufe sind die Reserven jedoch noch ausreichend grol3, es
sind keine Ertiichtigungsmaflinahmen erforderlich.

Ursachlich fur diese vergleichsweise hohen Wartezeiten fur untergeordnete Strome
ist der starke Hauptstrom (Lastrichtung von Norden nach Siden), welcher
durchsetzt werden muss. Linksabbieger aus der Nebenrichtung missen eine
geeignete Zeitlicke im Hauptstrom annehmen, um durch die beiden
Fahrtrichtungen der Strome auf der Rosenheimer Landstral3e abzubiegen. Je
starker der Hauptstrom ausgebildet ist (hier etwa 1.600 Fahrzeuge in der Stunde,
die Rosenheimer Landstral3e ist zudem im Querschnitt in der Abendspitze starker
belastet als in der Morgenspitze), umso schwerer féllt es Fahrzeugen aus der
Nebenrichtung eine Zeitlicke zu finden. Dementsprechend erhdhen sich die
Wartezeiten. Wie auch in den anderen untersuchten Fallen (Analysefall Morgen-
und Abendspitze, Prognosefall 2030 Morgenspitze) sind jedoch von diesen
vergleichsweise langen Wartezeiten nur wenige Verkehrsteilnehmer der
Nebenrichtung betroffen.
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: - SCHLOTHAUER & WAUER
Bewertung Elnmundung Ohne LSA_PF_AS Ingenieurgesellschaft fiir Strafenverkehr
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt » TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_AS
Spuren
Arm | Zufahrt Vaorfahrtsregelung Strom Aufstalllinge
Anzahl g
[Pl -E]
i VorfahrtsstraBe - :
© T _
4 1
2 B v Vorfahrt gewdhren! - - 0
2 1
3 A @ Vorfahrisstrale - ]
qF gFe Cre Cr b R Mas | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pw-E/h] | [Plow-E/h] | [Fzvh] M| rznl LiFa | (s asy
3 A 3=1 2 8130 &18,0 1,800,0 1.7885) 0454 5765 | 30] 37 A
3—=2 3 2,0 20 1.600,0 | 1.6000) 0001] 1.5980| 1.0 23| A
5 8 2—3 4 3.0 3.0 1130 1130 | 0027 100 L0327 D
2-=1 6 3.0 3.0 4435 4435 | 0007 4405 | 0] 82| A
1 c 1 =2 7 4,0 4,0 508,0 5080 [0008] 5S040 |10 71| A
1-=3 8 860,0 867.5 1.800,0 1.7840| 0482] 9240 | 30] 39| A
Mischstrime
2 B - 4+6 6.0 6.0 1765 1765 | 0034) 1705 | L0f211] €
1 C - T+8 64,0 871.5 1.800,0 1.7840] 0484 9200 | 30[ 39| A
Gesamt QsV| D

Abbildung 21: Ergebnisse KP 1, Prognosefall 2030, Abendspitze

5.5 KP 3 Rosenheimer LandstralBe / Robert-Bosch-StralR3e, Prognosefall
2030

Fur den Fall mit Neunutzung und zuklnftiger Verkehrsbelastung wird in der
Morgenspitze eine QSV C am Kreisverkehr errechnet. MaRRgeblich ist bei einer
Lastrichtung Sud-Nord die mittlere Wartezeit von 23,3 s fur Strome aus der Robert-
Bosch-StraRe. Durch knapp 1.000 von Siden in den Kreisverkehr einfahrende
Fahrzeuge entstehen wenige Zeitliicken, die den Abfluss des in der Zufahrt Robert-
Bosch-StralRe (Osten) erschweren. Es bildet sich ein rechnerischer Riickstau von
102 m (entspricht 17 Pkw-Langen). Dieser wiirde daher tber den Knotenpunkt
Robert-Bosch-StralRe / Carl-Zeiss-Stral3e bis in den Kurvenbereich hineingehen.

Dennoch machen sowohl die vorhandene Reserve, moderate Auslastung, noch
ertragliche Ruckstauung als auch die Bewertung gemall QSV keine
Ertiichtigungsmalinahmen erforderlich.
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Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA_PF_MS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fir Strafenverkehr

LiSas

3
£
2
[
T ke
t 7

EPs)

v

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_MS
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Rosenheimer Landstr. Nord 21 1
2 Robert-Bosch-Stralle Z3 1 40
3 Rosenheimer Landstr. Sid 22 1
gFEz qPEK Cre Crz Rz Mas | MNas | twz
Arm | Zufahrt| o e/ | (Pkw-/h] | PRw-E/h) | (Fzzm) | e | R | o | st | @Y
1 Z1 620,5 1570 1.106,0 1.0BB5| 4775 | 40| 240 | 75| A
2 Z3 2335 700,5 671,0 6580 | 4290 20| 120 | 84| A
3 Z2 1.009,5 99,5 1.156,0 1.136,5| 143,5 | 17,0] 1020 233| C
Gesamt QsV| C
Abbildung 22: Ergebnisse KP 3, Prognosefall 2030, Morgenspitze

Fur den Fall mit Neunutzung und zuklnftiger Verkehrsbelastung wird in der
Abendspitze ebenfalls eine QSV C am Kreisverkehr errechnet. Erneut tritt eine
Lastrichtung von Siiden nach Norden auf. Ausschlaggebend fir die Bewertung sind

die Strome von Norden mit einer mittleren Wartezeit von 22,3 s und einer QSV C.

Durch knapp 900 von Norden in den Kreisverkehr einfahrende Fahrzeuge ist eine
Abwicklung dieser Fahrzeuge uber den Knotenpunkt nur mit entsprechender
Wartezeit moglich. Es bildet sich ein rechnerischer Riickstau von 90 m (entspricht
etwa 15 Pkw-Langen).

Es werden keine Ertuichtigungsmaflnahmen erforderlich.

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_AS

Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser

1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1

2 Robert-Bosch-5Strale Z3 40

3 Rosenheimer Landstr, Siid Ze

o gFEX Cre Crz Rz Nas | MNes | twz
Arm | Zufahrt| o By | Plw-E/h] | [Pw-E/h] | (Fzvh] | Pzl | 1R | om | s | Y
1 21 901,0 2150 1.056,0 | 1.0395] 1525 150| 90,0] 223| C
2 Z3 314,0 641,0 7150 701,5 | 3935| 30| 180] 91| A
3 Z2 7715 95,5 1.159,5 1.142,5] 3825 60| 360 93| A
Gesamt QSV| C
Abbildung 23:  Ergebnisse KP 3, Prognosefall 2030, Abendspitze
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5.6 Fazit: Leistungsfahigkeitsberechnungen

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der HBS-Berechnungen fir die
Morgenspitze (MS) und die Abendspitze (AS) zusammengefasst:

Tabelle 4: Ergebnisse der HBS-Berechnungen

KP 1 KP 1 KP 3 KP 3
Analyse Prognosefall Analyse Prognosefall
MS AS MS AS MS AS MS AS
Qualitatsstufe B C C D B B C C

maximale mittlere
Wartezeit [s]

ausschlaggebender
Sio I I I I |« 1 — !

17,4 25,7 21,2 32,7 13,9 13,6 23,3 22,3

maximaler Auslas- 0.41 0.43 0,46 0,48 . . - -

tungsgrad [-]
maximaler
Riickstau [F2] 3 3 3 3 10 9 17 15
ausschlaggebender
i 1 l 1 1 — l - l

Der Nachweis zur Leistungsfahigkeit wird daher an allen Knotenpunkten und in allen
untersuchten Belastungsféllen erbracht. Es ist anzumerken, dass eine
vergleichsweise geringe Neubelastung des Bauvorhabens (155 Kfz-
Fahrten/Werktag) vorliegt. Es kann daher gefolgert werden, dass fir die
Verschlechterung der Leistungsfahigkeiten im Vergleich der heutigen
Verkehrsbelastungen und der Verkehrsprognose (unter gleichen
Ausbaubedingungen der Knotenpunkte) nicht die Mehrbelastung durch die
Neunutzung, sondern hauptséchlich der Anstieg des allgemeinen
Verkehrsmengenniveaus ursachlich ist.

Anmerkung: Die errechneten Leistungsfahigkeiten beruhen auf den getétigten
Annahmen in den Abschnitten 4.2 und 4.7. Sollten sich die Neuverkehrsmenge
und/oder Annahme zur Verkehrsverteilung andern, sind die Untersuchungen zu
aktualisieren.

Zum heutigen Zeitpunkt ist nicht abschatzbar, inwieweit auch die schmale
Minchener Stral3e (ohne Verbindung zur Robert-Bosch-Stral3e) eine Rolle fir den
motorisierten Hol- und Bringverkehr spielen wird. Es wurde angenommen, dass die
ErschieBung ganzlich tber die Robert-Bosch-Stral3e geschehen wird, da auch die
Lage aller Zufahrten fiir motorisierte Verkehre an der Robert-Bosch-Stral3e liegen
sollen. Der Durchgang von der Miinchener Stral3e zur Robert-Bosch-Stral3e ist nur
fir FuRgéanger und Radfahrer benutzbar. Dies soll beibehalten werden.

Es kann aber in einer differenzierten Betrachtung des verkehrlichen Umfeldes nicht
ausgeschlossen werden, dass motorisierte Hol- und Bringverkehre auf die
Stichstral3e Miinchener Stral3e, beispielsweise auf ihnrem Arbeitsweg kommend und
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die Rosenheimer Landstral3e befahrend, nutzen. Es ist potentiell moglich in die
Munchener StraRe einzufahren und kurz vor der NMIV-Durchwegung zu parken
(graner Punkt in folgender Abbildung) und das Kind zu Fufd zur KITA zu bringen.
Folglich wirden sich die Berechnungsansatze und -ergebnisse zur
Leistungsfahigkeitsberechnung am Knotenpunkt 1 Rosenheimer LandstralBe /
Minchener StralRe verschlechtern (erhdhte Anzahl von Abbiegern aus der
Nebenrichtung mit entsprechend erhdhten Wartezeiten, jedoch erneut
mengenmaliig wenig betroffene Verkehrsteilnehmer).

getétigte e LY )e""‘

Annahmen fur die
Verkehrsverteilung

potentiell mégliche,
alternativ ;
genutzte ErschlieBung &=

Flurstiick 1084/12

ﬁ- g ‘.' ‘:‘"‘.. u.!

Abbildung 24: Alternative ErschlieBun

A

g (Quélle: Bayernatlas)

Diese Art der ErschlieBung ist jedoch unerwiinscht, da

e die Anlieger der Minchener StraBe nicht von den neuen
ErschlieBungsverkehren betroffen sein sollen,

e die Munchener Stral3e eine AnliegerstralRe ist und Fremdverkehre wie Hol-
und Bringverkehr diese Stral3e nicht befahren dirfen,

o die Minchener Stral’e einen sehr schmalen Querschnitt (Fahrbahnbreite
etwa 4 m) hat und damit sehr unkomfortabel zu befahren ist, fahrende
Begegnungsfélle sind bei einseitig beparktem Fahrbahnrand gar nicht
maglich,

e das Befahren und Parken im Bereich kurz vor dem Planungsareal (griner
Punkt in Abbildung 23) nicht erlaubt ist (Privatstraf3e) und

¢ weil die Minchener Stral3e in ihrer Funktion und Gestaltung nicht geeignet
ist mehr Verkehrsbelastung und Hol- und Bringverkehre in Querschnitt und
Knotenpunktgestaltung aufzunehmen und leistungsfahig abzuwickeln.

Daher sind in nachfolgend beschriebenen Empfehlungen zur ErschlieBung diese
Punkte besonders zu bericksichtigen.
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6 Analyse der Bestandssituation

6.1 Voraussetzungen

In diesem Abschnitt soll die vorgefundene Situation bei der Ortsbegehung und in
der Gesamtheit der verkehrlichen Analyse dargestellt werden. Folgende wichtige
Voraussetzungen pragen das Straf3en- und Wegenetz um das Planungsareal:

£\ .
2V

Flurstlick 1084/12

B 2

¢ ‘ . -
Abbildung 25: Wichtige Charakteristika StraRen- und Wegenetz (Quelle: Bayernatlas)

e Punkt 1: ALDI-Markt mit Anschluss Uber Carl-Zeiss-Stralle mit
entsprechenden Einkaufsverkehren, die Uber den Kreisverkehr und die
Robert-Bosch-StraRe  abgewickelt  werden, Wechselnutzung des
Parkplatzes in den Abendstunden durch andere Nutzungen in raumlicher
Nahe erlaubt

e Punkt 2: hoch belastete Rosenheimer Landstral3e (etwa 17.000 bis 20.000
Kfz/24 h Belastung) mit wichtiger Verbindungsfunktion

e Punkt 3: teilweise Parkverbot auf der Robert-Bosch-StralRe
(Kurvenbereich), an erlaubten Stellen Parken durch Anwohner und andere
Parkende im Bereich Robert-Bosch-Strale

At;bildung 26:

E’arken Robert—Boch—StraBe (Eigene Aufnahme)
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e Punkt 4: Geschwindigkeitsfeedbackschild auf Hohe des Planungsareals
(vgl. Abschnitt 3), Auswertung der Daten und grundséatzliche Installation
derartiger Anlage zeugen von Probleme mit erhdhtem
Geschwindigkeitsniveau auf der Robert-Bosch-Stral3e

e Punkt 5: unrechtmaRiges Parken am in Fahrtrichtung Norden rechten
Stralenrand /Waldesrand (zwischen Robert-Bosch-StraBe 11 und
Minchener StralRe - Eingang Wald- und Forstweg Bannwald), einseitiger
Geh-/Radweg an der westlichen StralRenkante

e Punkt 6: Minchener Stral3e als Stichstralle und Anliegerstral3e, keine
Durchbindung zur Robert-Bosch-StraRe, schmaler Stralenquerschnitt,
einseitiges Parken am Fahrbahnrand in der Mlnchener Stral3e

S g i ] R A / L ““‘.. N I .\:‘ 4
W d it i
X ;

Abbildung 27: Minchener Strae, Blickrichtung R.-Bosch-Stral’e (Eigene
Aufnahme)

e Punkt 7: Wechsel der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit entlang der
Robert-Bosch-StralRe (Begrenzung auf 30 km/h kurz vor Planungsareal von
Norden kommend)

Abbildﬁn 28: R.-Bosch-Stral3e, Blickrichtung Nord (Eigene Aufnahme)
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e Punkt 8: unrechtmaliiges Parken an beiden Stral3enrandern entlang der
Bannwaldkanten (zwischen Robert-Bosch-Stralle Kurvenbereich und
Gewerbegebiet Riemerling)

Es lasst sich demnach feststellen, dass im Bereich des Planungsareals an der
Robert-Bosch-Stral3e bereits heute verkehrliche Probleme vorhanden sind.

Durch die Neunutzung des Flurstiickes 1084/12 entstehen daruber hinaus neue
Anspruche an den StralBenraum und die verkehrliche Abwicklung. Konkret bezieht
sich dies auf die Abwicklung der Anwohnerverkehre (Erschliel3ung und Anbindung
motorisierter und nichtmotorisierter Wege, aber auch Lieferverkehre,
Besucherverkehre) und der Verkehre im Zusammenhang mit der neuen
Kinderbetreuungseinrichtung (ErschlieBung und Anbindung motorisierter und
nichtmotorisierter Wege fur Mitarbeiter und Hol- und Bringverkehre der Kinder, aber
auch Lieferverkehre).

6.2 Burgerdialog beim Infoabend zum Wohnbauprojekt ,,Am Holzl“ am
29.11.2017

Am 29.11.2017 wurde in einer Abendveranstaltung, die in der Grundschule
Riemerling stattfand, tGber das Vorhaben informiert.

Folgende wichtige Informationen und Winsche von Anwohnern wurden in
Gesprachen beim Infoabend gesammelt:

e Beibehaltung der Minchener Stral3e als Stich-/Anliegerstral3e ohne
Durchbindung fur den motorisierten Verkehr auf die Robert-Bosch-Stralie

¢ Notwendigkeit einer effektiven, stetigen, vertraglichen Verkehrsdampfung
auf  der Robert-Bosch-Strale  (insbesondere  Minderung  des
Geschwindigkeitsniveaus) und zugleich Funktion der Robert-Bosch-Stral3e
als ErschlieBungs- und Verbindungsstrale fiir das Gewerbegebiet
Riemerling

e Wunsch nach Beibehaltung/Schaffung von o6ffentlich zur Verfigung
stehenden Stellplatzen an der Robert-Bosch-StralRe

e angemessene Beriicksichtigung und Sicherung der ful3laufigen Wege zur
Bushaltestelle wiinschenswert

¢ Notwendigkeit der Schaffung von guten Bedingungen fiur die Krippenkinder
(Notwendigkeit von fuRlaufigen Querungen der Robert-Bosch-Stral3e durch
Planungen vermeiden, Hol- und Bringverkehr fernab des Stral3enraumes
Robert-Bosch-Stral3e, Parken in zweiter Reihe und Behinderung des
flieBenden Verkehrs unbedingt verhindern)

e FErhaltung der FuR- und Radwege entlang der Robert-Bosch-Stral3e
(Beriicksichtigung der ErschlieRungsverkehre Gber diese Wege)
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Abbildung 29: Impressionen vom Infoabend (Quelle: Eigene Aufnahmen)

6.3 Fazit zur Bestandssituation und zukinftigen Nutzungsansprichen

Es kann aus den beiden vorangegangenen Abschnitten gefolgert werden, dass fur
den Abschnitt der Robert-Bosch-StralRe eine Losung gefunden werden muss. Die
erkannten Problemfelder (im Hinblick auf die Ergénzung der neuen Nutzungen) bei
der Ortshegehung wurden durch die Anmerkungen im Blrgerdialog und die
Informationen des Gewerbeverbandes sinnvoll erganzt.

Es treffen unterschiedliche Anspriiche, zum Teil auch konfligierender Art,
aufeinander, die sich wie folgt kurz zusammenfassen lassen und die bei der
Formulierung von Empfehlungen beriicksichtigt werden miissen:

e Funktion der Robert-Bosch-StraBe als ErschlieBungs-/Verbindungsstrafl3e
zur Entlastung der Rosenheimer LandstraBe fir das Gewerbegebiet
Riemerling und zugleich Funktion der Robert-Bosch-Stralle als
ErschlieBungsstrale fiir die Wohnbebauung

e Bedarf und Wunsch nach sicherem, wenig belasteten und gedampften
Verkehrsumfeld fur die neuen Nutzungen, insbesondere der Kinderkrippe

¢ (Neu-)Organisation der Stellplatzsituation auf der Robert-Bosch-Strafl3e und
der neu herzustellenden Stellplatze fir die neuen Nutzungen (unzuléassiges
Parken auflésen)

e Vermeidung der Verscharfung der vorhandenen Probleme durch die
Neubebauung (kritische  Begegnungsfalle, unzulassiges Parken,
Geschwindigkeitsniveau)

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Stralle Riemerling Seite 35



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

e Losung der verkehrlichen Konflikte, die bereits heute bestehen und
unmittelbar im Zusammenhang mit dem Gewerbegebiet Riemerling stehen,
kénnen nicht durch dieses Verkehrskonzept gelost werden, wenngleich
diese Beachtung in der Analyse der Bestandssituation finden, Ziel ist die
Schaffung von Voraussetzungen zur guten Abwicklung der Verkehre durch
Nutzungen, welche durch den neuen Bebauungsplan gefasst werden

7 Empfehlungen zur VerkehrserschlieBung und -anbindung

7.1 Uberblick

Verkehrsplanerische Empfehlungen beziehen sich je nach planerischem Kontext
auf verschiedene Themenfelder. Fir die vorliegende Verkehrsuntersuchung ist eine
Beurteilung der verkehrlichen Anbindung, ErschlieBung und Abwicklung
interessant. Grundséatzlich haben die im Folgenden aufgefuhrten Fragestellungen
interessiert.

e Sind die heute bestehenden Anlagen heute und in der Zukunft in der Lage
die anfallenden Verkehrsmengen zeitgerecht und damit leistungsfahig
abzuwickeln? Sind ggf. Ertiichtigungsmafihahmen an den Knotenpunkten
erforderlich?

= Wie in Abschnitt 5 beschrieben, ist die Ertlichtigung von Knotenpunkten
aufgrund der Mehrbelastung durch neue Verkehrsstréme nicht erforderlich, da
eine Leistungsfahigkeit rechnerisch hachgewiesen werden konnte.

e Anbindung MIV und NMIV sowie Verkehrsorganisation Robert-Bosc-
Strafl3e: Wie und an welcher Stelle im Netz kann eine leistungsfahige und
konfliktfreie Anbindung der geplanten Nutzungen an das Verkehrsnetz
erfolgen? Welche sonstigen verkehrlichen Aspekte (bspw. Lage und
Gestaltung der Tiefgaragenzufahrten, Verkehrsberuhigung/
Verkehrsorganisation) missen gesondert geprift werden?

e Anlagen MIV und NMIV: Wie kénnen alle fir die Nutzung typischen
Verkehrsarten (insbesondere FuRganger, Radfahrer, private Kfz, Liefer- und
Wirtschaftsverkehre) vertraglich, verkehrssicher, entsprechend ihren
Anspriichen komfortabel geflihrt werden? Welche Voraussetzungen missen
dafiir geschaffen werden?

e StichstralRe Minchener Stral3e/KITA: Wie kann der Hol- und Bringverkehr
der Kinderbetreuungseinrichtung, welche ihren Eingang an der Stichstral3e
Munchener Strale haben wird, ohne den flieRenden Verkehr zu behindern,
ohne die Eltern und Kinder zu gefdhrden und mit minimalen Vorhalteflachen
effektiv bewaltigt werden?
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= Diese drei Themen missen im Detail behandelt werden, um entsprechende
Empfehlungen flir die Erstellung des Bebauungsplanes beizupflegen (siehe
folgende Abschnitte).

Eine Detailbetrachtung ist daher erforderlich fur:
1. Anbindung und Anlagen MIV und NMIV
2. Verkehrsorganisation Robert-Bosch-Stral3e
3. StichstraRe Minchener StraRe/KITA

Anmerkung: Es soll noch einmal ausdrtcklich darauf hingewiesen werden, dass
sich die ausgesprochenen Empfehlungen ausschlie3lich auf die im Bebauungsplan
festgesetzten Nutzungen beziehen und nicht der mdglicherweise bereits
vorhandenen, flankierenden Verkehrsprobleme im Quartier (Parken am
Fahrbahnrand entlang der nordlichen Robert-Bosch-Straf3e hin zum Gewerbegebiet
Riemerling, Stellflachenknappheit im o6ffentlichen Raum entlang der sudlichen
Robert-Bosch-StralRe, erhohter Schwerverkehrsanteil Robert-Bosch-StralRe, durch
Parken bedingte Verhinderung von Begegnungsféallen Pkw — Lkw an der Robert-
Bosch-Stral3e entlang des Planungsareals) schuldig sind.

7.2 Empfehlungen zu Anbindung und Anlagen NMIV
Nichtmotorisierter Individualverkehr (NMIV) und 6ffentlicher Verkehr (OV)

Zum nichtmotorisiertem Individualverkehr werden in der Verkehrsplanung alle
FuRganger und Radfahrer gezahlt. Insbesondere mobilitdtseingeschrankte
Personen* gehtren dazu. Zum offentlichen Verkehr werden hier alle Busverkehre
(und Schienenverkehre) gezéhlt. Es wird davon ausgegangen, dass Fuf3- und
Radverkehre immer auch mit dem OV verkniipft sind, da attraktive Geh- und
Radwege zur Verfugung stehen sollten, um OV-Haltestellen/-Bahnhéfe zu
erreichen.

Eine eingehende Auseinandersetzung mit dem Planungsareal muss zwingend auch
die Bericksichtigung dieser Verkehrstrager und Nutzergruppen beinhalten. Aus
diesem Grunde wurden aufbauend auf einer Ortsbesichtigung sowie einer fachlich-
strukturellen Untersuchung nachfolgend Malnahmen erarbeitet, die den
Anspriichen von NMIV und OV Rechnung tragen.

Gemal den Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen (EFA, FGSV, 2002, S.
16f) sind Gehwege in Abhangigkeit von ihrer Nutzung zu dimensionieren. Bestimmte
Infrastruktureinrichtungen stellen dabei mit unterschiedlichen Einflussbereichen
erhohte Anforderungen an Gehwege. Des Weiteren ist von Mindestmal3en fir

4 Man geht davon aus, dass 40 % aller FuRganger ,mobilitdtsbehindert®, also in ihrer Mobilitat
eingeschrankt sind. Dazu zdhlen beispielsweise auch Personen mit Hund, Personen mit
Kinderwagen, Kinder im Allgemeinen, Kinder auf Tretrollern, Kinder im Kinderwagen, Senioren,
Senioren und Personen mit Gehhilfen, Personen mit schwerem Gepéck, schweren
Einkaufstaschen, Personen, die sich an der Ortlichkeit nicht auskennen.
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Seitenraume in Abhangigkeit von Begegnungsfallen und Bewegungsspielraumen
auszugehen.

Es muss angemerkt werden, dass in Wohnwegen mit sehr geringer
Verkehrsbelastung, Tempo-30-Zone und offener Wohnbebauung die separate
Anlage von Gehwegen entfallen kann. Da die Robert-Bosch-StraRe all diese
Bedingungen nicht erfillt, wird grundsétzlich davon ausgegangen, dass Gehwege
(Radwege) erforderlich sind. Die neue Bebauung und entsprechende anliegende
Verkehrsanlagen sollen sich harmonisch in die Bestandsstral3en- und -wegenetz
einpflegen.

Tabelle 4: Einflussbereiche von Infrastruktureinrichtungen mit
erhéhten Anforderungen an Gehwege

2 Einflussbereich
Art der Einrichtung

(Radius)
Wohnen
7 sime 200 m . .
s 5 Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
Altenheime 500 m
[ 180
Schulen 2{1! Nutzbare Gehwegbreite ! 50 i
< reéirten/G “hule 200 m
Kindergiirte n/(m‘nm!mhultn ; Waus.  kenn bel niadrigen Sicherheite,
weiterfiihrende Schulen 300 m abstand  Einfriedungen entfallen abstand
Hochschulen + Wm O O 30 bei geringem Schwerverkehr
Dienstleistung
Verbrauchermiirkte (lokaler Bedeutung) 200 m
Einkaufszentren 300 m
Gebiiude mit Biiro, Verwaltungs- und 300 m
Praxisriumen (z. B. Rathaus, Post,
| Bank, Arztehaus)
f |
i Versammlungsstitten, Sport- und Freizeit
Spiel-, Sportanlagen, 6ffent]. Biider 200 m
Hotels, Pensionen, Kurheime 300 m .
2o > iiler. Gebiude 200 m I I |
‘f\.hl\gul. Denkmiiler, Gebiude mit 80 20 80
{ibertrtlicher Bedeutung o
| MabBe in cm
OPNV-Haltestelle 200 m
Bahnhof 500 m
Stidtisches Krankenhaus 200 m
Pflegeheime 300 m

Abbildung 30: Einflussbereiche von Infrastruktureinrichtungen und Aufteilung des
Seitenraumes fur Wohnstra3en im Regelfall (EFA 2002, S. 15ff)

In der EFA (FGSV, 2002) werden weiterhin entsprechend der
Umgebungseigenschaften in Abhangigkeit von Nutzung und anliegendem DTV auf
der Fahrbahn verschiedene Mindestanforderungen definiert. Es wird bei
geschlossener Bebauung, geringer Bebauungsdichte mit maximal 3 Geschossen
und einem DTV von derzeit 2.300 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteil 7,5 %
(Annahme 2030: etwa 2.700 Kfz/24 h mit Schwerverkehrsanteil 7,5 %) daher eine
erforderliche Mindestbreite der Gehwege von 2,50 m festgelegt.
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. pTV" Breite im . 2
Kurzbeschreibung bzw. Nutzung [Kfz/24h] Seitenraum " MabBnahmen im Querverkehr
_— . _ (wenn Straien gequert werden,
1 StraBenunabhiingig gefiihrte Wege 3.00 m gegebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 Straenraum keine Querungsanlagen erforderlich
4,50 m
Wohnstrale, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0.50 m < 5000 2,10m in der Regel keine Querungsanlagen,
Einfriedungen > 0,50 m 230 m gegebenenfalls vorgezogene Seitenriiume
4 Gcschlosscnc_Bchauung, geringe Dichte < 5000 2,50 m vorgezogene Seitenriume
maximal 3 Geschosse
Geschlossene Bebauung; o o
5 mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse < 5000 3,00 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenrdume
6 Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung, < 5000 330m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume,
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse ! Teilaufpflasterungen, FGU
Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
7 mit hiufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5,00 m LSA
8 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15000 3,30m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
landwirtschaftliche Nutzung > 15000 4,00 m LSA
9 Geschiiftsstraie mit Auslagen, < 15000 5,00 m Linienhafte Querung: Mittelstreifen, FGU
hoch frequentierter OPNV-Linie = 15000 6,00 m LSA
Abbildung 31: Grundanforderungen an Anlagen des Ful3gangerverkehrs innerorts (EFA
2002, S. 15)

Folglich lasst sich das rdumliche Umfeld wie in folgender Abbildung dargestellt
zusammenfihren:

Abbildung 32: Raumanalyse (Quelle Hintergrund: Byernatlas)

Eingetragen sind wesentliche Nahversorger (orange, Radius 200 m), kombinierte
Einrichtungen zur Nahversorgung (gelb, bspw. Bank, Backer, Arzt, Radius 300 m),
Freizeiteinrichtungen (blau, Phonix-Bad, Radius 200 m), Schulen (griin, Montessori-
Schule, Radius 300 m), das Bauareal (grau mit schwarzem Rand, Wohnen und
KITA, Radius 200 m) mit den entsprechenden fir den FuBverkehr relevanten
Einflussbereichen.
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Ergdnzend wurden mit grinen Kreisen mit einem Radius von 200 m die
Einflussbereiche von Bushaltestellen (bspw. MVV-Linien 210, 214 und 216), die
innerhalb von 5 min Gehzeit erreichbar sind, dargestellt. Die S-Bahn-Station
Ottobrunn (nicht mehr dargestellt) als schienengebundener Nahverkehr wurde mit
einem blauen Radius von 500 m gekennzeichnet. Weiter entfernt befindet sich noch
die S-Bahn-Station Hohenbrunn.

Es st festzustellen, dass das Quartier Rontgenstrale/Rosenheimer
Landstraf3e/Robert-Bosch-Strafe trotz geringer Bebauungsdichte, aber im Hinblick
auf eine Nutzungsverdichtung durch weitere Wohnnutzung und eine kleine KITA,
bereits heute durchaus von Anspriichen an das Wegenetz geprégt ist.

Es wird festgestellt, dass fir das Planungsareal (Umgriff des Bebauungsplanes Nr.
87) die in folgender Abbildung dargestellten Wegebeziehungen (gelb) und
Querungen (gelbe Pfeile) relevant sein werden. Entsprechend missen diese
Anlagen den Mlndestanforderungen entsprechen

¢ : : Montesson-
Gewerbegebiet schule
Riemerling -

Backer,
Einkaufen

L’ . \
Riadew B 1SS 5 W
' ‘;"; vy « Am Blrkengarten*‘
~ Am

Blrkengarten L v =

e Ba\ ¥
TN i ok
Abblldung 33:  Wichtige Relationen im NMIV (konzeptionell) (Quelle Hintergrund:
Bayernatlas)

Ein Geh- und Radweg ist entlang der Robert-Bosch-Stral3e (einseitig westlich der
Fahrbahnachse) bereits vorhanden. Es ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit
einer Breite von etwa 2,50 m. Da die Bebauung des Planungsareals unter
Beibehaltung der Gehwegs- und Fahrbahnkanten erfolgen kann, sollte eine
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7.3

Beibehaltung der Gehwegsbreiten entlang des Umagriffes des Bebauungsplanes an
der Robert-Bosch-StraRe mdaglich sein. Die Kennzeichnung eines gemeinsamen
Geh- und Radweges kann beibehalten werden.

3 Ay 4 T A/ A

bbildung 34 vorhandener Geh- und adwg entl des Plaungsaréls (Quelle:
Eigene Aufnahme)

Eine Begehung und Befahrung der Miinchener StraRe (StichstralRe) sollte durch
eine entsprechende Uberplanung dieses Bereiches ermoglicht werden (vgl.
Abschnitt 7.4).

Stral3enquerungen sind im nahen Umfeld des Planungsareals tber die Robert-
Bosch-Stral3e noétig, um den Bannwald (Freizeit, Erholung) und den ALDI-Markt zu
erreichen. Es sind in beiden Fallen, auch wegen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und der geringen Anzahl an tatsdchlichen
Querungen je Stunde, keine expliziten Querungshilfen erforderlich.

Soweit sich die Nutzungsintensitat und die geplante Nutzungsverdichtung heute
abzeichnet, kann unter den genannten Bedingungen eine vertragliche Flihrung von
FuRgangern und Radfahrern moéglich sein.

Empfehlungen zu Anbindung und Anlagen fur den MIV und
Verkehrsorganisation Robert-Bosch-StralRe

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Formulierung von Empfehlungen zur Anbindung und Erschlie3ung durch den
motorisierten Individualverkehr kann in insgesamt vier Bereichen mit entsprechend
unterschiedlichen Anforderungen gegliedert werden.
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gl Bereich 1
Bereich 2
Bereich 3
Bereich 4
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Abbildung 35: Anforderungsbereiche MIV-ErschlieBung (Quelle: Bebauungsplan,
Entwurfsstand 29.01.2018, Dragomir)

Bereich 1: Verkehrsdampfung Robert-Bosch-Stral3e, von Norden kommend

Die Robert-Bosch-StraBe wurde u.a. neuerlich erbaut, um das Gewerbegebiet
Riemerling von Suden aus zu erschlieBen und den Knotenpunkt Rosenheimer
Landstrafe / Robert-Koch-StraRe zu entlasten. Daher hat sie insbesondere im
Bereich des Planungsareals eine Verbindungsfunktion. Dies spiegelt sich auch im
derzeit vergleichsweise hohen Schwerverkehrsanteil von 7,5 % bei insgesamt
niedrigem Verkehrsmengenniveau wider.
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aktuelle Verkehrsbelastungen 9l v e
Marz 2014 Prof. Kurzak 7 11.600 Kfz/ 24 h
Okt. 2017 S&W % davon 450 SV /24 h S
Feb. 2017 Gde Hohenbrun (SV-Anteil: 4 %)
Fom S 2.900Kfz /24 h
ot £ davon200SV/24h R® W
e 19.700 Kfz / 24 h (SV-Anteil: 7 %) 8

davon 710SV /24 h
4 (SV-Anteil: 4 %)

cabe
FinkenstS

A 17.100 Kfz / 24 h
davon 625 SV /24 h
(SV-Anteil: 4 %)

17.050 Kfz / 24 h
i: .| davon 620 SV /24 h
S | (SV-Anteil: 4 %)

\ Y
18.100 Kfz /24 h

' 250 Kfz /24 h
davon 5SV /24 h
(SV-Anteil: 2 %)

davon 560 SV / 24 h 2.300Kfz/24 h

(SV-Anteil: 3 %) davon 170 SV / 24 h (SV-Anteil: 7,5 %)
WHEEUSS o Daten von Geschwindigkeitsfeedbackschild
19.700 Kfz/ 24 h
z davon 620 SV /24 h 3
Quelle: Bayernatlas L__200m i (SV-Anteil: 3 %) ’\

Abbildung 36: Aktuelle Verkehrsbelastungen (Quelle Hintergrund: Bayernatlas)

Es liel sich feststellen, dass der Wunsch nach Verkehrsberuhigung (Anwohner) und
die Verbindungsfunktion der Stral3e (Gewerbeverband) in Konflikt stehen, denn die
Robert-Bosch-Strale wird auch weiterhin ihre Verbindungsfunktion behalten.

Bezugnehmend auf Punkt 7 in Abschnitt 6.1 (Wechsel der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit entlang der Robert-Bosch-Stral3e (Begrenzung auf 30 km/h
kurz vor Planungsareal von Norden kommend)) und Abbildung 10 wurden bereits
im Bestand MalRnahmen ergriffen, um zu einer Verkehrsdampfung beizutragen.

Prinzipiell stehen der Verkehrsplanung verschiedene Mdglichkeiten und Werkzeuge
zur Verfugung, um eine Verkehrsdampfung auf die Robert-Bosch-Straf3e oder
zumindest den Abschnitt entlang des Planungsareals auszuiben. Dies ist jedoch
aufgrund der Funktion der Straf3e nur in gesetztem Rahmen mdglich.

In Abstimmung mit der Gemeinde wurden diese Mdglichkeiten abgewogen und es
werden folgende weiterfilhrenden MafRRnahmen vorgeschlagen, die jedoch eine
Feinabstimmung mit Stral3enverkehrsbehorde, Polizei usw. erfordern:

e Ausdehnung der Beschrankung auf 30 km/h auf den Bereich unmittelbar vor
der Linkskurve (von Norden kommend) bis zur Carl-Zeiss-Stral3e unter der
Begrindung einer Kinderbetreuungseinrichtung

e Erganzen der erforderlichen Beschilderung unter verstarktem Einsatz und
Betreuung der Geschwindigkeitsfeedbackschilder (insbesondere von
Norden kommend)

e Erganzen von Piktogrammen auf der Fahrbahn (Zeichen 274-53, ggf. auch
Gefahrenzeichen Nr. 136)
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e gof. Geschwindigkeitskontrolle (insofern aufgrund geringer
Entwicklungslange in der Geraden fur die Messung mdglich)

Vorteilhaft ist zu bewerten, dass in der Regel keine Querungen der Robert-Bosch-
Stral3e im Bereich des Planungsareals notig sind, sodass kaum Gefahrenpotential
fur Querungsunfalle (Pkw — Ful3génger) gesehen wird. Auf eine Verkehrsdampfung,
d.h. Einhaltung der zulassigen HoOchstgeschwindigkeit, auch aus Grinden der
Schallentwicklung, sollte jedoch im Rahmen der Méglichkeiten (Unabanderlichkeit
der Verbindungsfunktion) abgezielt werden.

Bereich 2: StichstralRe Minchener StralRe

Die StichstraRe Minchener Stral3e soll im Wesentlichen wie im Bestand beibehalten
werden. Durch eine Verkehrsflachenverbreiterung kann sie sinnvoll als Hol- und
Bringbereich und zum Parken genutzt werden. Das Wildparken am Eingang zum
Bannwald sowie am rechten Fahrbahnrand des Bannwaldes sollte damit
unterbunden werden.

Genaue Uberlegungen zur StichstraBe Miinchener StraRe werden im Abschnitt 7.4
dargeleqt.

Bereich 3: ,,Wildparken* am Bannwald

Bezugnehmend auf Punkt 5 in Abschnitt 6.1 (unrechtmalliges Parken am in
Fahrtrichtung Norden rechten StraRenrand /Waldesrand (zwischen Robert-Bosch-
StrafRe 11 und Miunchener Stral3e - Eingang Wald- und Forstweg Bannwald)) wird
vorgeschlagen, dies durch entsprechende Parkverbote zu unterbinden (vgl.
Abbildung 35).

Entsprechende Stellflachen (fiir Erholungssuchende und Personen mit Hund, die in
den Bannwald gehen) sollen im Ersatz dieser entfallenden Flachen in
Wechselnutzung mit den Besucherverkehren der KITA in der StichstraRe hergestellt
werden (vgl. Abschnitt 7.4)

Abbildung 37: Wildparken am Eingang Bannwald (links) und entlag er Robert-Bosch-
Stral3e gegeniiber vom Planungsareal (rechts) (Quelle: Eigene Aufnahme)
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Weiter sudlich ist Parken am Fahrbahnrand entlang der Robert-Bosch-Stralle
(Bereich sudlich des Planungsareals) erlaubt. Wenngleich der offentliche Raum
keine Stellflachen fur privates Parken (private Pkw, Besucher-Pkw) bieten muss,
besteht kein Grund, an diesen Stellen Parkverbote einzurichten und die
Parkverkehre damit an andere Stelle zu verdrangen. Das unmarkierte Parken am
Fahrbahnrand bewirkt eine Verengung der Fahrbahn wie sie beispielsweise durch
Fahrbahnverschwenkungen, Vorziehen der Fahrbahnrénder oder Blumenkubel
bewirkt werden kann, fir die jedoch die Voraussetzungen nicht erfillt werden.
Begegnungsfalle sind in der Robert-Bosch-Stral3e bei Parken am Fahrbahnrand
(vgl. Abbildung 36) nicht mehr moglich.

Sollte fur die Verbindungsfunktion der Robert-Bosch-Straf3e eine Ertlichtigung
angestrebt werden, kénnte an diesen Stellen ein Parkverbot angeordnet werden,
andernfalls kann an der Bestandslésung festgehalten werden.

o

—

Abbi'ldurné' 38: Parken ghtlang der Robert-Bosch-Stral3e (Quelle: Eigene Aufnahme)

Bereich 4:

Bislang erfolgte keine Festlegung der Lokalisierung der Tiefgarageneinfahrt, in der
Stellflachen fiir Anwohner und KITA-Beschéftigte hergestellt werden sollen.

Aus den bisherigen Erkenntnissen erscheint eine Platzierung weitestmoglich sudlich
innerhalb des Planungsareals sinnvoll, um Verflechtungen mit dem Hol- und
Bringverkehr im Hinblick auf raumliche Uberlagerung (StichstraRe Miinchener
StralRe) und zeitliche Uberlagerung (Morgenspitzenstunde: Kumulation von Hol- und
Bringverkehr in Stichstralle Minchener Stral3e und Anwohnerverkehren aus der
Tiefgarage TG) zu vermeiden.
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A'bbild'ung 39: Denkbarer Bereich fir TG-Einfahrt (Quelle:  Bebauungsplan,
Entwurfsstand 29.01.2018, Dragomir)

Es ist anzumerken, dass durch die Lage von gemeinsamen Geh- und Radweg und
TG-Einfahrt auf der gleichen StraRenseite immer ein Uberfahren des gemeinsamen
Geh- und Radweges fir Pkw, die die TG nutzen, notwendig ist. Dies stellt besondere
Anspriiche an TG-Zufahrten. Sie missen fur Fu3ganger und Radfahrer friih genug
erkennbar sein, ggf. durch andersartigen Belag gekennzeichnet sein, es mussen
entsprechende Reaktionsbereiche zwischen der TG-Rampe und Geh- und Radweg
eingerichtet werden und es muissen Sichtdreiecke freigehalten werden, die nicht
durch Geb&udekanten oder Bewuchs verdeckt werden. Die Empfehlungen fur die
Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR, FGSV, 2005) geben zu Parkbauten
mafigebliche Regelwerte vor, die die Verkehrssicherheit, aber auch
Befahrbarkeit/Fahrdynamik betreffen.

In der nachfolgenden Abbildung ist ein Praxisbeispiel dargestellt, um die praktisch
gut geldste Problematik der Sichtbeziehungen zu zeigen. Besonders anspruchsvoll
wird die Planung einer verkehrssicheren TG-Einfahrt, wenn diese unterhalb eines
Gebaudes (und nicht rdumlich vom Wohnkoérper losgeldst wie in der Abbildung
dargestellt) erbaut wird, da es dort meist schwieriger ist entsprechende
Sichtbeziehungen zu schaffen. Dies wird jedoch im vorliegenden Fall
(vorbeifihrender Geh- und Radweg, Wohn- und KITA-Verkehre) als besonders
wichtig erachtet.
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Abblldung 40: PraX|sbe|sp|eI TG Einfahrt (Quelle: Eigene Aufnahme)

Aufgrund der geringen Langsausdehnung und um mehrfache TG-Einfahrten, die
Uber den Geh- und Radweg hinweg fihren, zu vermeiden, wird von einer Lésung
mit einer separaten Ein- und Ausfahrt abgeraten.

Fur alle angesprochenen MafRnahmen gilt:

Da sich heute noch nicht abzeichnet, welche Probleme oder wo Schwachstellen in
verkehrlicher Hinsicht auftreten kdnnen, wird eine genaue und behutsame
Umsetzung der Ma3nahmen nach gemeindeinterner Beratung empfohlen. Wichtig
erscheinen dabei der Kontakt und die Kommunikation mit den vor Ort Betroffenen.
Sinnvoll kann eine Evaluation von umgesetzten MaRnahmen sein, um die
Zielerreichung zu prifen und ggf. weitere Mal3nahmen nachzusteuern.

7.4 StichstralRe Minchener StraRe/KITA

Wendeanlagen sind gemaf RASt 2006 Elemente zur Verkehrsfiihrung und werden
am Ende von Stichstral3en angelegt, um Fahrzeugen das Wenden zu ermdglichen.
Es muss dabei sichergestellt werden, dass eine ausreichend groRe Flache fir derlei
Fahrmandver und das gewdahlte Bemessungsfahrzeug zur Verfligung gestellt wird.
Widerrechtliches Parken im Wendehammer muss durch Beschilderung und das
Anordnen geeigneter Parkstéande unterbunden werden. Wendeanlagen werden aus
fahrdynamischen Griinden asymmetrisch links der Fahrbahnachse angeordnet.
Ausschlaggebend fir ihre Grof3e ist das gewahlte Bemessungsfahrzeug (bspw.
Pkw, Lieferwagen, 2-achsiges Miullfahrzeug, 3-achsiges Millfahrzeug, Lastzlge,
Busse) mit den entsprechenden Wenderadien. Wendeanlagen kdnnen
Wendehammer, Wendekreise oder Wendeschleifen sein. Ist zu erwarten, dass am
Ende der StichstralBe mitunter Durchfahrten (Rettungsdienst, Feuerwehr usw.)
madglich sein sollen, kénnen Steck- oder Senkpfosten angebracht werden.

Bereits heute ist die Munchener Stral’e eine Stichstral3e. Dies soll auch bei
Neuplanung des Flurstiickes 1084/12 so beibehalten werden. Entsprechend muss
dies in der Planung bertcksichtigt werden.

Die Planung der Nutzungen sieht des Weiteren eine Kinderbetreuungseinrichtung
auf dem Flurstick vor. Wahrend die Stellplatze fir die Mitarbeiter in der TG
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untergebracht werden, hat es sich insbesondere fiur KITAs als zweckmalig
erwiesen, oberirdische und leicht zugangliche Stellplatze fir den Hol- und
Bringverkehr vorzusehen, wenngleich dies in den nachfolgend benannten
Satzungen nicht vorgeschrieben wird.

Gemal Stellplatzsatzung der Gemeinde Hohenbrunn (Stand 10.03.2009) und § 20
der ,Verordnung Uber den Bau und Betrieb von Garagen sowie Uber die Zahl der
notwendigen  Stellplatze® (GaStellV) vom  30.11.1993 sind fur die
Kinderbetreuungseinrichtung  (Tageseinrichtung  fir  Kinder)  fur  drei
Kinderkrippengruppen mit jeweils 12 Kindern mit etwa 36 Kindern und 10
Betreuern/Mitarbeitern zwei Stellpléatze vorzusehen. Da dies im Kontext der nicht-
integrierten Lage und des damit verbundenen hohen MIV-Anteils von Mitarbeitern
wie Elterntaxen jedoch nicht den Bedarf an Stellplatzen abdecken wird und
Probleme mit Fremd- und Falschparken auf der Robert-Bosch-Stral3e erwartet
werden, wurde in Abstimmung mit den involvierten Planern und der Gemeinde
festgelegt, dass mehr als diese zwei nachzuweisenden Stellplatze hergestellt
werden.

Unabhangig von einer festzulegenden Anzahl von in der Tiefgarage des
Anwohnerparkens untergebrachten Mitarbeiterstellplatzen (bspw. zwei bis vier
Stellplatze), barrierefreien Stellplatzen fir mobilitdtseingeschrénkte Personen und
leicht zuganglichen Radabstellplatzen sollen sechs bis acht oberirdische
Stellplatze im nordlichen Bereich des Flurstiickes 1084/12 (Bereich Stichstral3e
Munchener StralRe) geschaffen werden. Es ist angedacht diese Stellplatze dem Hol-
und Bringverkehr in den dafir relevanten Zeitbereichen (bspw. 7:00 bis 9:00 Uhr
und 15:00 bis 17:00 Uhr) zu widmen. In den Ubrigen Zeiten (bspw. 9:00 bis 15:00
Uhr und 17:00 bis 7:00 Uhr) wird in Wechselnutzung und gekennzeichnet durch
entsprechende Beschilderung das Parken durch Andere (bspw. Spazierganger
Bannwald, Lieferanten KITA/Wohnen, Besucher) erlaubt.

Damit ergeben sich folgende Vorteile:

e gute zeitliche Ausnutzung der neu zu schaffenden Parkstande durch
Wechselnutzung gegendber einer alleinigen Nutzung fur KITA-
Besucher/Hol- und Bringverkehr

e ein toleranter Umgang mit diesen geschaffenen Parkflachen durch die
Zulassigkeit des ,Fremdparkens®, d.h. Benutzung auch anderer
Verkehrsteilnehmer als den Bewohnern/Nutzern des Flurstiickes 1084/12

e Vermindern/Verhindern des unzulassigen Parkens am Fahrbahnrand
entlang der Robert-Bosch-StraBe und im  Bereich  Eingang
Bannwald/Forstweg durch Schaffung von geregelten Parkstanden

e Schaffung einer Mehrzahl an Stellplatzen gegenutber den nachzuweisenden
Stellplatzen zugunsten der Anwohner und Nutzer

Folgendes muss berticksichtigt werden:
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e Verbote erfordern Kontrolle, d.h. eine unzuldassige Benutzung der
Parkstande (mit Wechselnutzung) ist polizeilich zu kontrollieren

e das Parkverbot im Wendehammer muss durchgesetzt werden

e die rédumliche Einpassung der Wendeanlage und Parkstande mit
entsprechender Verbreiterung der StichstralRe Minchener Stral3e von der
Robert-Bosch-StralRe aus wird erforderlich

e Eingangssituation KITA ist zu klaren (von Stichstral3e aus)

o Stellplatzsituierung je nach Flachenverfugbarkeit denkbar (siehe
Variantenvergleich)

Gemal Richtlinie (RASt 2006) sind verschiedene Dimensionen von Wendeanlagen
mit den entsprechenden Randbedingungen maglich.

Als falladaquat hat sich folgende Anlagengestaltung herauskristallisiert:
o Wendeanlage: Wendehammer (aufgrund der Platzrestriktionen)

e Bemessungsfahrzeug: Pkw mit einer Bemessungslange von 4,74 m und
einem &uReren Wendekreisradius von 585 m (aufgrund der
Platzrestriktionen und der fehlenden Notwendigkeit der Befahrbarkeit durch
Schwerfahrzeuge)

e Freihaltezone: 1,00 m (An den Aulienseiten von Wendeanlagen sollen
Freihaltezonen von 1,00 m Breite fUr Fahrzeugiiberhdnge vorgesehen
werden.)

Gemal RASt 2006 sind folgende Mindestmal3e fir den Wendehammer vorzusehen:

/325,400, 450

450 450
9,00

Gehwege sind nicht dargestellt
Freihaltezone 1,00 m

{m]

Bild 55: Flachenbedarf fiir einen Wendehammer fiir Pkw

Abbildung 41: Flachenbedarf Wendehammer (Quelle: RASt 2006, S. 73)

Ein Praxisbeispiel eines dhnlichen Wendehammers ist in Minchen Riem an der
Ingeborg-Bachmann-Stralle zu finden. Anstatt der ,Nase“ des in der RASt
dargestellten Wendehammers (Minimalvariante) besteht der Wendehammer aus
einem etwa 9 m mal 10 m groRen Rechteck.
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Abbildung 42: Praxisbeispiel Wendehammer (Quelle: Google Earth, mit Eintragungen)

Wichtig ist, auch im Hinblick auf die malRgebenden Begegnungsfalle, die Einhaltung
eine Fahrgassenbreite von mindestens 4,75 m. Die verfligbare Restfahrbreite richtet
sich nach dem anzusetzenden Verkehrsraum, welcher fur Begegnungsfélle nach
RASt 2006 definiert wird. Die Verkehrsraume fur Begegnungsfélle von
Bemessungsfahrzeugen sind in  nachfolgender Tabelle in  Auszligen
zusammengefasst.

Tabelle 5: Beispiele fur Verkehrsraume nach RASt 2006

Verkehrsraum bei
Verkehrsraum eingeschranktem
Bewegungsspielraum
Lkw — Lkw (Begegnen) 6,35 m 5,90 m
Pkw — Lkw (Begegnen) 5,55 m 5,00 m

Pkw — Pkw (Begegnen) 4,10 m
Pkw — Fahrrad (Begegnen) 4,00 m 3,80m

(*) bei langsamer Fahrt auch 4,50 m

Demnach werden folgende Bedingungen fiir die Umgestaltung der Stichstral3e
Minchener Stral3e definiert:

e Schaffung von min. 6 bis 8 Stellplatzen Kfz

e Einrlicken zur Erhaltung der Wendemdoglichkeit fur Mdullfahrzeuge
Munchener Stral3e (von Westen aus gesehen)

e Beibehaltung der Schlieung der Minchener Stral3e fur den MIV und
Beibehaltung der Offnung der Miinchener StraRe fiir den NMIV

e Einrichtung eines Wendehammers

e Fahrgassenbreite min. 4,75 m (Begegnungsfall Pkw-Pkw) + 1,00 m
Freihalteflache FuRganger und Radfahrer

e Lokalisierung der Fahrgasse/Eingriffsbreite auf Flurstiick 1084/11 und/oder
Einrlicken in Flurstick 1084/12

¢ Freihalten eines moglichen Eingangsbereichs KITA
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Im Folgenden werden die vom verkehrlichen Standpunkt aus méglichen Varianten
als Ergebnis einer grobkonzeptionellen Untersuchung dargestellt.

Tabelle 6: Beispiele fur Verkehrsraume nach RASt 2006

Variante

Beschreibung

Nord:
Schragaufstellung
sud: -

Schaffung von 6 STP,
Eingriff auf Flursttick
1084/11 von min. 4,45 m
bei 60 gon
Schragaufstellung

Nord:
Schréagaufstellung
Sid: Langsaufstellung

Schaffung von 8 STP,
Eingriff auf Flurstick
1084/11 von min. 4,45 m
bei 60 gon Schragauf-
stellung, Eingriff durch
Langsparkstande auf
dem Flurstiick 1084/12
min. 2,00m

y

Nord:
Langsaufstellung
Sid: Langsaufstellung

Schaffung von 6 STP,
Eingriff auf Flursttick
1084/11 von min. 2,00 m
Platzierung von zwei
Langsparkstanden auf
dem Flurstiick 1084/12,
erforderliche Breite min.
2,00 m
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/

/

/

Nord:
Langsaufstellung
Sid:
Schréagaufstellung

Schaffung von 8 STP,
Eingriff auf Flursttick
1084/11 durch
Langsparkstande von
min. 2,00 m und min.
4,45 m) dem Flurstiick
1084/12 durch
Schragparkstéande

/

Nord: -
Sid:
Senkrechtaufstellung

Schaffung von 5 STP,
evtl. Eingriff auf
Flurstiick 1084/11 durch
Verbreiterung
Fahrgassenbreite,
Eingriff Flursttick
1084/12 min. 5,00 m
durch Senkrecht-

/

o

|
|

parksténde
Sy Nord:
Senkrechtaufstellung
| Siid: -

Schaffung von 6 STP,
Eingriff auf Flurstick
1084/11 von min. 5,00 m
unter der Bedingung der
Verbreiterung der
Fahrgassenbreite zu
Flurstiick 1084/12 hin
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Nord:
Senkrechtaufstellung
Sid:
Senkrechtaufstellung

Schaffung von 11 STP,
Eingriff auf Flurstiick
1084/11 von min. 5,00 m
Platzbedarf auf Flurstiick
1084/12 von mindestens
5,00 m plus
Verbreiterung der
Fahrgassenbreite zu
Flurstiick 1084/12 oder
1084/11 hin

Nord:
Senkrechtaufstellung

- Sud:
, Senkrechtaufstellung

[

Schaffung von 10 STP,
Eingriff auf Flursttick

- § " B 1084/11 von min. 5,00 m
: @ "" g Platzbedarf auf Flurstiick
v Ce- | 1084/12 von mindestens

A\ TY
< 4,45 m plus

Verbreiterung der
Fahrgassenbreite zu

Flurstiick 1084/12 oder
1084/11 hin

In Abwégung der rdumlichen Einpassung, der Menge an Stellplatzen und der
Nutzbarkeit wurden je nach Platzverfigbarkeit Variante 4, 7 oder 8 als
Vorzugsvarianten gewahlt. In einer maRRstabsgerechten Detailplanung muss diese
entsprechend ausgearbeitet werden. Zu beachten ist dabei, dass nach Abklarung
mit dem Ministerium fir Ern&hrung, Landwirtschaft und Forsten fur den Eingriff in
das Flurstiick 1084/11 erfolgen sollte.

Die Fahrbeziehungen wirden dann wie in nachfolgender Abbildung skizziert
stattfinden. In rot sind Langsparker und in griin Schragparker dargestellt. Fur die
Benutzung der Schréagparkstande ist entweder ein (ohne Begegnungsverkehr)
Einparken im schréagen Winkel oder aber das Wenden in der Wendeanlage vor dem
Parkvorgang erforderlich.

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Stralle Riemerling Seite 53



SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

\JI\NL U, “ /

WHIT1.0m |
|

|
hr!
|

oT=Ye nuq’gsverke

Abbildung 43: Fahrbeziehngen in der Parkanlage (Quelle: B-Plan-Entwurf, Stand
06.02.2018)

Gemal den Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs EAR 2005 (FGSV)
hangt die Parkflacheneinteilung (Position der Schragparkstande) mit den erwarteten
Begegnungsverkehren zusammen. Ein ,Drehen” der Schragparkstande hin zur
unmittelbaren Einfahrt von der Robert-Bosch-Stral3e aus ist gemalf3 Richtlinie wegen
dem Zweirichtungsverkehr nicht vorgesehen.

Aufgrund der Wendeanlage ist von (bedingtem, ausgelost durch die
Verkehrsfuhrung) Zweirichtungsverkehr auszugehen. Aus diesem Grund ist die
Regeleinteilung der Parkflachen gemal? EAR die im B-Plan-Entwurf dargestellte
(,Fall B;*). Sollte es in der Gemeinde als sinngemal erachtet werden, liegt es im
Ermessen der Gemeinde von dieser Regeleinteilung (Empfehlung) Abstand zu
nehmen und ,Fall B anzuwenden.
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Abbildung 44: Parkflacheneinteilung fir Pkw (EAR 2005)

Erganzend wird empfohlen, die Anbringung eines niedrigen Zaunes/Pflocken
entlang des Areals zu erwégen, um einerseits auf die Strale laufende Kinder
zurlickzuhalten, die sich méglicherweise auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg
bewegen und andererseits eine Befahrung des Griinstreifens/Gehwegbereiches

durch Pkw und Lkw zu verhindern.

Abbildung 45:

Entwurfsstand 29.01.2018, Dragomir und eigene Aufnahme)

RUckhateeinrichtIJ_ng/Zaun, stralRenbegleitend (Quelle: Bebauungsplan,
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8 Gesamtfazit

Im vorliegenden Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 87 ,Am HolzI* wurden
die verkehrlichen Auswirkungen der Neunutzungen quantifiziert und bewertet. Des
Weiteren wurden  Empfehlungen zu  verkehrlichen  ErschlieBung und
Anlagengestaltung formuliert.

Insgesamt wird die verkehrliche Situation als bewaltigbar eingeschétzt. Es sind keine
Ertiichtigungsmalinahmen an Knotenpunkten im Sinne eines Nachweises der
Leistungsfahigkeit erforderlich.

Breiter Raum wurde der Abwicklung der Verkehre im Zusammenhang mit der KITA
und der Anwohnerverkehre gewidmet.

Fur die Stichstralle Minchener Strale wird eine Verkehrsraumaufweitung
empfohlen, um entsprechende oberirdische Stellflachen fur Besucherverkehre (Hol-
und Bringverkehre KITA, allg. Besucherverkehre, aber auch Freizeitverkehren des
Bannwaldes) herzustellen.

Weiter wurden Malinahmen erarbeitet, die fir im Rahmen des Bebauungsplanes
aufgeworfene Fragestellungen zur Verkehrssicherheit, -erschlielBung
und -organisation im unmittelbaren Umgriff des Planungsareals, dienlich sein sollen.
In allen Fallen ist generell und da sich mdgliche Schwachstellen auch erst spater
ergeben kénnen, im weiteren Fortgang der Planung und auch nach Realisierung des
Vorhabens eine intensive Abstimmung zwischen den Beteiligten und Betroffenen
ratsam, um im Falle der Notwendigkeit entsprechende MalRBhahmen zu erganzen.

Insgesamt wird die verkehrliche Situation unter genannten Randbedingungen als
bewadltigbar eingeschétzt.
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Anlagen

Anlage 1: Qualitatsstufen im Verkehrsablauf nach HBS 2015 flir unsignalisierte
Knotenpunkte (Quelle: FGSV, Tabelle 5-1 HBS 2015)

. Rechts-vor-links
Vorfahrtsbeschilderung

Mittlere Wartezeit Kfz [s]
QsV Beschreibung Kfz [s]

Mittlere Wartezeit

Kreuzu | Einmun-
Kfz FGund R
ng dung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann <10 <5 <10
A nahezu ungehindert  den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen <20 <10 <10
B Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten

Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Wartezeiten sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen <30 <15 <15
mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
c Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
seiner  zeitichen  Dauer eine  starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfilhrer muss <45 <25 <15
Haltevorgéange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen.  Fir  einzelne
D Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom gebildet
hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der > 45 <35 <20
vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei
E stark streuende Werte an. Geringflgige
Verschlechterungen der Einflussgréf3en kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem | Sattigungsgrad >35 >20
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit 9> 1,0
zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die !
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
F sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit
besonders langen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im  zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Nachweis der Leistungsfahigkeit wird in der Regel bis einschlie3lich QSV = D
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Weitere Anlagen:

Knotenpunkt 1 Rosenheimer Landstral3e / Minchener Stral3e (vorfahrtgeregelter

Knotenpunkt)

Strombelastungsplan Morgenspitze, Analyse 2017
Leistungsfahigkeitsberechnung Morgenspitze, Analyse 2017
Strombelastungsplan Abendspitze, Analyse 2017
Leistungsfahigkeitsberechnung Abendspitze, Analyse 2017

Strombelastungsplan Morgenspitze, Prognose 2030
Leistungsfahigkeitsberechnung Morgenspitze, Prognose 2030
Strombelastungsplan Abendspitze, Prognose 2030
Leistungsfahigkeitsberechnung Abendspitze, Prognose 2030

Knotenpunkt 2 Rosenheimer LandstralRe / Robert-Bosch-Strafie (Kreisverkehr)

Strombelastungsplan Morgenspitze, Analyse 2017
Leistungsfahigkeitsberechnung Morgenspitze, Analyse 2017
Strombelastungsplan Abendspitze, Analyse 2017
Leistungsfahigkeitsberechnung Abendspitze, Analyse 2017

Strombelastungsplan Morgenspitze, Prognose 2030
Leistungsfahigkeitsberechnung Morgenspitze, Prognose 2030
Strombelastungsplan Abendspitze, Prognose 2030
Leistungsfahigkeitsberechnung Abendspitze, Prognose 2030

Verkehrskonzept Robert-Bosch-Stralle Riemerling
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Strombelastungsplan AF_MS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

AF_MS
von\nach| 1 2 3
1 2 |482
2 6 5
3 734| 5
20 Rosenheimer Landstrale Nord
100 (Arm 1)

700 s 484 2740

o
©
<

™
N N~ (o]

(Arm 2)

Rosenheimer LandstraRe Sid
(Arm 3)

Minchener Stralle

Projekt

Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale

Auftragsnr. Variante

Analyse 2017

Datum | 16.11.2017

Bearbeiter Abzeichnung

Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA_AF_MS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts <
Belastung : AF_MS
Spuren T2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange !
Anzahl
[Pkw-E]
A 7 0 - A
1 C VorfahrtsstraBe 5 ; 221
_ 3
4 1 2 1 rs
2 B Vorfahrt gewédhren! 0
\Y T
2 1 -
3 A VorfahrtsstraBBe S 5 g
gFz qgPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-e/h | Pkw-E/b] | trzzng | 1 | tFrn) | 12| 1) Qsv
3 A 3-1 2 734,0 740,5 1.800,0 1.784,01 0411] 1.0500| 30| 34| A
3-2 3 5,0 5,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003]| 1.5950]| 1,0 23| A
5 5 2-3 4 5.0 5.0 212,0 212,0 |1 0,024| 2070 | 1,0 174] B
21 6 6,0 6,0 488,0 4880 | 0,012| 4820 | 10| 75| A
1 c 1-2 7 2,0 2,0 554,0 5540 [ 0,004 5520 | 1,0] 65| A
1-3 8 482,0 499,0 1.800,0 1.739,0] 0,277( 1.257,0] 20| 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 11,0 11,0 305,5 3055 | 0,036| 2945 | 1,0]|122| B
1 C - 7+8 484,0 501,0 1.800,0 | 1.739,0| 0,278 1.255,0( 20| 29 | A
Gesamt QSV| B
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante Analyse 2017 Datum | 16.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan AF_AS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

AF_AS
von\nach| 1 2 3

1 4 774

2 3 3

3 730| 2
20 Rosenheimer Landstrale Nord

100 (Arm 1)
700 >778 2733

< o
N~ 1)
N~ < N ™

3
D 3 ©
SN
2 ©
Miinchené¥ Stralle
(Arm 2)
~ oo NN
~ w
EN =]
2777 >732
Rosenheimer LandstralRe Sid
(Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante Analyse 2017 Datum | 16.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA_AF_AS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts <
Belastung : AF_AS
Spuren T2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange !
Anzahl
[Pkw-E]
A 7 0 - A
1 C VorfahrtsstraBe 5 ; 221
_ 3
4 1 2 1 rs
2 B Vorfahrt gewédhren! 0
\Y T
2 1 -
3 A VorfahrtsstraBBe S 5 g
gFz qgPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-e/h | Pkw-E/b] | trzzng | 1 | tFrn) | 12| 1) Qsv
3 A 3-1 2 730,0 734,5 1.800,0 1.789,5| 0,408| 1.059,5| 30| 34| A
3-2 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001]| 1.598,0| 1,0 23| A
5 B 23 4 3,0 3,0 143,0 143,0 | 0,021]| 1400 | 1,0 257| C
21 6 3,0 3,0 491,0 491,0 [ 0,006| 4880 | 10| 74| A
: c 1-2 7 4,0 4,0 558,5 5585 [ 0,007 5545 | 10| 65| A
1-3 8 774,0 780,0 1.800,0 1.7855] 0433] 1.011,5| 30| 36| A
Mischstrome
2 B - 4+6 6,0 6,0 222,0 222,0 | 0,027| 2160 | 1,0 167| B
1 C - 7+8 778,0 784,0 1.800,0 | 1.7855| 0436 1.007,5| 30| 36 A
Gesamt QSV| C
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante Analyse 2017 Datum | 16.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

Strombelastungsplan PF_MS

LISA+

PF_MS
von\nach| 1 2 3
1 2 |536
2 7 6
3 820| 6
20 Rosenheimer Landstrale Nord
100 (Arm 1)

800  y53g X827

Ve
ENEY
6 Se)
MiinchenéY Stralle
(Arm 2)
Rosenheimer LandstralRe Siud
(Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmiundung ohne LSA PF_MS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts <
Belastung : PF_MS
Spuren T2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange !
Anzahl
[Pkw-E]
A 7 0 - A
1 C VorfahrtsstraBe 5 ; 221
_ 3
4 1 2 1 rs
2 B Vorfahrt gewédhren! 0
\Y T
2 1 -
3 A VorfahrtsstraBBe S 5 g
gFz qgPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-e/h | Pkw-E/b] | trzzng | 1 | tFrn) | 12| 1) Qsv
3 A 3-1 2 820,0 827,5 1.800,0 1.784,01 0460 9640 | 30| 37| A
3-2 3 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004]| 1.5940]| 1,0 23| A
5 B 23 4 6,0 6,0 175,5 1755 |1 0,034 1695 | 1,0 21,2| C
2-1 6 7,0 7,0 439,0 439,0 [ 0,016]| 4320 | 10| 83| A
1 c 1-2 7 2,0 2,0 502,0 502,0 [ 0,004 5000 | 1,0 72| A
1-3 8 536,0 555,5 1.800,0 1.737,51 0,309] 1.201,5| 20| 30| A
Mischstrome
2 B - 4+6 13,0 13,0 260,0 260,0 | 0,050| 2470 | 1,0| 146| B
1 C - 7+8 538,0 557,5 1.800,0 | 1.737,5|0,310( 1.199,5| 20| 30| A
Gesamt QSV| C
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PF_AS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

PF_AS
von\nach| 1 2 3

1 4 1860

2 3 3

3 813| 2
20 Rosenheimer Landstrale Nord

100 (Arm 1)
800 2 864 > 816

o ™
© ~
0 < o o™

3
D 3 ©
SN
2 ©
Miinchené¥ Stralle
(Arm 2)
o) oo © N
» —_
S w
> 863 > 815
Rosenheimer LandstralRe Sud
(Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Einmindung ohne LSA_ PF_AS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts <
Belastung : PF_AS
Spuren T2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Aufstelllange !
Anzahl
[Pkw-E]
A 7 0 - A
1 C VorfahrtsstraBe 5 ; 221
_ 3
4 1 2 1 rs
2 B Vorfahrt gewédhren! 0
\Y T
2 1 -
3 A VorfahrtsstraBBe S 5 g
gFz qgPE Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-e/h | Pkw-E/b] | trzzng | 1 | tFrn) | 12| 1) Qsv
3 A 3-1 2 813,0 818,0 1.800,0 1.789,5| 0454 976,5 | 30| 37| A
3-2 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,001]| 1.598,0| 1,0 23| A
5 B 23 4 3,0 3,0 113,0 113,0 | 0,027| 1100 | 1,0|327| D
21 6 3,0 3,0 4435 4435 1 0,007| 4405 | 10| 82| A
1 c 1-2 7 4,0 4,0 508,0 5080 [ 0,008 5040 | 10| 71| A
1-3 8 860,0 867,5 1.800,0 1.784,01 0482 9240 | 30| 39| A
Mischstrome
2 B - 4+6 6,0 6,0 176,5 176,5 [ 0,034 1705 [ 1,0[ 21,1 C
1 C - 7+8 864,0 871,5 1.8000 | 1.784,0|0,484| 920,0 | 30| 39
Gesamt QSV| D
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE,CFZ . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5.Ngg : Staulénge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstralle/Minchener Strale
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




SCHLOTHAUER & WAUER ;

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¢

Strombelastungsplan AF_MS

AF_MS
von\nach| 1 2 3

1 88 |462

2 63 135

3 621|273
20 Rosenheimer Landstr. Nord

100 (Arm 1)
600 Y550 2684

Robert-Bosch-Stralle
(Arm 2)

38\

) ©
63 2

88 S
273 ™
W

o N
N ~
ERN w
2597 5894
Rosenheimer Landstr. Std
(Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke
Auftragsnr. Variante Anlayse 2014 Datum | 16.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA _AF_MS

SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : AF_MS

Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1 1
2 Robert-Bosch-Stral3e Z3 1 40
3 Rosenheimer Landstr. Std Z2 1 ¢

qPEZ qPEK Cre Crz Rz Nos | Nos | twz

Arm | Zufahrt| o e/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | [Fz/n) | IF2) | 1 | 1s) | Y
1 Z1 558,5 137,5 1.123,0 1.106,5| 556,5| 3,0 | 180 65| A
2 Z3 201,5 629,5 724,0 711,0 | 5130 20 [ 120 70| A
3 Z2 907,5 89,5 1.165,0 1.148,0| 254,0| 10,0| 60,0| 139| B

Gesamt QSV| B

Qpgz - Verkehrsstarke Zufahrt

Opex - Verkehrsstarke im Kreis

Cpe.Cr, : Kapazitat

R, . Kapaztatsreserve

Ngs:Ngg : Stauldnge

ty 2 . Mittlere Warte zeit

Projekt

Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke

Auftragsnr. Variante Anlayse 2014 Datum | 16.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan AF_AS

SCHLOTHAUER & WAUER ;

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¢

LISA+

AF_AS
von\nach| 1 | 2 | 3
1 85 |714
2 85 188
3 569|115
20 Rosenheimer Landstr. Nord
700 2799 5s654

s 902 2 684
Rosenheimer Landstr. Sid
(Arm 3)

Robert-Bosch-Stralle

(Arm 2)

o

(&)

(]
£200 5273

Projekt

Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke

Auftragsnr. Variante

Anlayse 2014

Datum | 16.11.2017

Bearbeiter Abzeichnung

Blatt




SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA_AF_AS

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : AF_AS
>
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1 1
2 Robert-Bosch-Stral3e Z3 1 40
3 Rosenheimer Landstr. Std Z2 1 ¢
qPEZ qPEK Cre Crz Rz Nos | Nos | twz
Arm | Zufahrt| o E/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | Fz/ml | IF2) | il | 1s) | @Y
1 Z1 811,0 191,5 1.076,0 1.060,0| 261,0| 90| 540 13,6 B
2 Z3 278,0 577,0 763,5 7500 | 4770 20120 75| A
3 Z2 694,0 86,5 1.167,5 1.150,0| 466,0 | 50 | 300| 77| A
Gesamt QSV| B
Ope 7 : Verkehrsstarke Zufahrt
Opex - Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R, . Kapaztatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
ty 2 . Mittlere Warte zeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke
Auftragsnr. Variante Anlayse 2014 Datum | 16.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PF_MS

SCHLOTHAUER & WAUER ;

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr

LISA+

PF_MS
von\nach| 1 2 3
1 98 (513
2 75 154
3 690(303
Rosenheimer Landstr. Nord
20
(Arm 1)
100 >611 X765

600 v O—

_ Robert-Bosch-Stralte
(Arm 2)
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N
154‘w
98 P
303400 <
N
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€0¢

a1l =
=
w H

W gy

> 667 s 993
Rosenheimer Landstr. Sud
(Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA PF_MS

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015 g
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr) :H
Lage des Knotenpunktes : Innerorts I )2
Belastung : PF_MS
>
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser Q
1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1 1 20 o
2 Robert-Bosch-Stral3e Z3 1 40
3 Rosenheimer Landstr. Std Z2 1 ¢
qPEZ qPEK Cre Crz Rz Nos | Nos | twz
Arm | Zufahrt| rorw e/h] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | Fz/ml | [F2) | tm) | 1s) | @Y
1 Z1 620,5 157,0 1.106,0 1.088,5| 477,5| 40| 240 | 75| A
2 Z3 233,5 700,5 671,0 6580 | 4290 20| 120 | 84| A
3 Z2 1.009,5 99,5 1.156,0 1.136,5| 143,5| 17,0] 1020 23,3 C
Gesamt QSV| C
Ope 7 : Verkehrsstarke Zufahrt
Opex - Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
R, . Kapaztatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
ty 2 . Mittlere Warte zeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Strombelastungsplan PF_AS

SCHLOTHAUER & WAUER ;

Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr ¢

LISA+

PF_AS
von\nach| 1 2 3
1 94 |793
2 97 211
3 632|128
Rosenheimer Landstr. Nord
20 (Arm 1)
100 5887 5729
700 . ' o
™ Al
(0] < ™~
N~ (0] o o

Robert-Bosch-Stralte
(Arm 2)

0
,,,,, 9 3
211 ‘ N
""""""""""" - 94 ' N
128
N
N~ N oo -
© - W N
w - N o0
¥ 1004 2760
Rosenheimer Landstr. Std
(Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 29.11.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft fiir StraRenverkehr

Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA PF_AS

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_AS
Arm Zufahrt Strom | Spuren | Durchmesser
1 Rosenheimer Landstr. Nord Z1 1
2 Robert-Bosch-StraBBe Z3 1 40
3 Rosenheimer Landstr. Std Z2 1
qPEZ QPEK Cre Crz Rz Nos [ Nos | twz
Arm | Zufahrt] o E/h) | Pw-E/h] | [Pkw-E/n] | [Fz/h) | [Fz7h)| [F2d | tm | [s) | Y
1 Z1 901,0 215,0 1.056,0 1.039,5| 152,5[ 150] 90,0 22,3| C
2 Z3 314,0 641,0 715,0 7015 | 3935| 30| 180| 91| A
3 Z2 771,5 95,5 1.159,5 1.142,5| 3825| 601|360 93| A
Gesamt QSV| C
Opez : Verkehrsstarke Zufahrt
Opex - Verkehrsstarke im Kreis
Cpe.Ck, | Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ng5Ngg : Staulénge
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Rosenheimer Landstrafle/Robert-Bosch-Stralke
Auftragsnr. Variante 2030 Planfall Datum | 07.12.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




